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NUEVOS EJES URBANOS

Facilitar las comunicaciones entre el centro y las vias de circunvalacion, rebajando los tiempos por trayecto

y reduciendo las emisiones contaminantes, y ganar nuevos espacios para uso y disfrute de los ciudadanos

son los objetivos de las nuevas actuaciones que Madrid Calle30 lleva a cabo para construir el Madrid del futuro.

Perfilado el Madrid
del siglo XXI

TEXTO INAKI MARTINEZ

adrid es una ciu-
dad viva, en continua trans-
formacion. Una gran capital
gque aspira a ser olimpica en
2016 y que se esta preparan-
do a conciencia para ello. Las
infraestructuras juegan un pa-
pel importante a la hora de de-
cidir cual sera la sede olimpica
y Madrid esta dispuesta a supe-
rar este examen con nota.

La reforma de la M-30 es la
mas importante, pero no la
unica, actuacion que el Ayun-
tamiento ha iniciado para
dotar a la villa y corte de las
infraestructuras que le permi-
tan afrontar los nuevos desafios
del siglo XXI. Esta importante
reforma se ve acompanada de
otras actuaciones en puntos es-
tratégicos de la ciudad que tie-
nen como objetivo agilizar los
movimientos de vehiculos, al
tiempo que disminuir la conta-
minacion y ganar espacios para
el uso y disfrute de los vecinos.

Segun los estudios realiza-
dos, se estima que la remode-
lacion de la M-30 y el resto de
actuaciones paralelas que esta
acometiendo Madrid Calle30
supondran una reduccion de
emisiones contaminantes a la
atmosfera de mas de 1.750 to-
neladas anuales. Esta menor
contaminacion se conseguira,
ademas de por la instalacion de
modernos sistemas de extrac-
cion y filtrado en los nuevos tra-
mos subterraneos, por el ahorro
en el consumo de combustible
que supondra la mayor fluidez
del trafico y la consiguiente eli-
minacion de los atascos.

Las reformas emprendidas
también van a dotar a la ciu-
dad de nuevas zonas verdes,
que vienen a sustituir al as-
falto. Con los soterramientos
de tramos emprendidos se con-
seguiran ganar para los ciu-
dadanos 30 nuevas hectareas
de zonas verdes, a las que se
sumaran otras 20 mas, vincu-
ladas hasta ahora a los viales
pero que resultaban inaccesi-
bles para los madrilefios.

Tiinel de Cuatro Caminos. Termina con la frontera entre dos distritos.

Una de las primeras actua-
ciones del plan de dinamiza-
cién del trafico en Madrid que
han entrado en funcionamien-
to ha sido el tiinel de la glorieta
de Cuatro Caminos. Aquellos
ciudadanos, como el alcalde,
que superan la cuarentena re-
cuerdan la imagen que tenia
esta entranable plaza hasta el
afno 1969, cuando se comenzo6 la

La conexion entre la avenida de la
Tlustracion y la del Ventisquero de la
Condesa, que sera el principal eje viario
de Fuencarral-El Pardo, beneficiara
directamente a los mas de 27.000 vecinos
de Mirasierra, los 25.000 que tiene previsto
acoger el nuevo barrio de Montecarmelo
y los cerca de 9.000 de Arroyo Fresno.
“Gracias a este nuevo eje se estructuran
las comunicaciones y se facilita la
movilidad a mas de 100.000 personas en
un area donde existia una importante
fractura urbana, al tiempo que se ofrece
un itinerario alternativo que facilita la

construccion del paso elevado
que hasta hace poco la caracte-
rizaba. En marzo de 2005 se inau-
guro el subterraneo que enlaza
la calle de Raimundo Fernandez
Villaverde con la avenida de la
Reina Victoria bajo la glorieta de
Cuatro Caminos. Se ponia asifin
a 16 meses de obras durante los
cuales se desmont6 el viaducto
existente desde 1969, v que en

Nuevo eje en la avenida de la llustracion

conexién con la M
Ruiz-Gallardon durante una visita a las
obras hace unos meses.

La actuacion, que afecta a 3.465 metros

de viario —de los que 1.454 metros seran
completamente subterraneos—, rompe la
barrera que hasta ahora representaba la
avenida del Cardenal Herrera Oria y que
mantenia separados los barrios del norte
y sur del distrito. Se ha aprovechado,
ademas, para mejorar el paisaje urbano
con un proyecto que incluye la plantacién
de mas de 700 arboles, incrementando los
espacios verdes en esta zona.

la actualidad era utilizado por
70.000 vehiculos, y se procedid
ala construccion de dos timeles
independientes gemelos, que al
soterrar el trafico han consegui-
do una drastica reduccion de la
contaminacion visual, acustica
v medioambiental.

Los estudios para la elimi-
nacion de este viaducto se rea-
lizaron en 1998, siendo alcalde
Alvarez del Manzano. Las obras
para su demolicién y posterior
construccion del subterraneo
fueron muy complejas, ya que
en ningiin momento se corto el
trafico en la zona, lo que obligd
a disenar soluciones técnicas
muy avanzadas para poder si-
multanear las obras con la vida
cotidiana en una zona en la que
existen tres lineas de metro.

Lanueva glorieta ya no supo-
ne una barrera entre los distri-
tos de Tetuan y Chamberi y ha
permitido, ademas, ganar 1.300
metros cuadrados de bulevar y
mas de 100 arboles para el disfru-
te de los vecinos de la zona, que
ademas cuentan con una nuevas
déarsenas en las que poder tomar
el transporte puablico.

Tinel de 0'Donnell

La puesta en servicio en abril
de 2006 del nuevo tinel de
O’Donnell ha supuesto una bo-
canada de vida para el parque

”, declard Alberto

de El Retiro. Desde su apertu-
ra, se calcula que ahorra una
media diaria de 1.183 horas
de viaje (el 61%), con la consi-
guiente disminucion de emisio-
nes contaminantes y de ruido,
algo que agradecen el parque y
los vecinos de la zona.

Esta infraestructura es utili-
zada por mas de 30.000 vehiculos
al dia y ha servido para comu-
nicar el centro de la capital con
cualquier punto de Espafia (a
través de la M-30 o de la M-40)
sin tener que detenerse ante se-
maforo alguno.

Ahora, la entrada al tiinel se
sitlia en la confluencia de las
calles de O’Donnell y Alcala.
Este cuenta con dos carriles
de 3,5 metros de anchura que,
ademas de facilitar la salida
del centro de la ciudad, per-
miten mejorar los desplaza-
mientos desde el centro a los
cuatro distritos situados a
ambos margenes de la M-30
(Moratalaz, Ciudad Lineal,
San Blas y Vicalvaro), donde
habita mas de medio milléon
de madrilenos. Esta nueva in-
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La inauguracién

fraestructura cuenta ademas
con las altimas medidas de
seguridad: salidas y pozos de
ventilacion de emergencia y
vigilancia mediante circuito
cerrado de television.
Aprovechando la realizacion
de las obras, el Ayuntamiento
ha creado un carril bici bidi-
reccional (de dos metros de an-
chura y dos kilometros de lon-
gitud) que parte del El Retiro y
a través de O’Donnell y Siinz
de Baranda llega hasta el otro
lado de la M-30, constituyendo
el primer tramo de la conexién
entre El Retiro y lo que sera
el futuro Anillo Verde Ciclista
que circunvalara Madrid.

Pio XII, un hito europeo

Con casi un afio de adelanto
sobre los plazos previstos, en
julio del pasado afo entr6 en
funcionamiento el tiinel Norte
de Pio XII, mientras contintia
la ejecucion del ramal Sur, que
estara listo proximamente.
Cuando entre en servicio esta
infraestructura conformara un
nuevo eje transversal Este-Oes-

del tdnel Norte de Pio XII se produjo con casi un afio de adelanto sobre los plazos previstos incialmente.

NUEVOS EJES URBANOS

te que comunicara la M-30, el
paseo de la Castellana, la ave-
nida de Monforte de Lemos y
Sinesio Delgado mediante tres
carriles en cada sentido.

Esta obra es una de las mas
importantes del Madrid del
futuro ya que dara servicio al
centro de negocios que se esta
construyendo en la antigua ciu-
dad deportiva del Real Madrid

v a los desarrollos urbanisticos

la estacion de Chamartin sin

del norte de la Castellana. perturbar el trafico ferroviario.

La construccion de estenue-  Para ello se ha optado por insta-
vo eje Este-Oeste afronta unos  lar un cajon subterraneo de 149
grandesretos paraloscualesse  metros de longitud que es empu-
han disefiado unas soluciones  jadomediante gatos hidraulicos
que suponen un hitoeuropeoen  queejercen unafuerzademasde
materia de construccibndeobra  7.000 toneladas. De esta manera,
publica. E1 mas importantede el cajon se va introduciendo bajo
estos desafios es, sinduda, atra-  las vias y permite seguir con los
vesar las 30 vias que componen  trabajos sin perjudicar al trafico

Participacion vecinal

Las ideas, proposiciones y sugerencias
de los vecinos han sido una constante en
la ejecucion de los diferentes proyectos
de Madrid Calle30. Todas las actuaciones
han estado sometidas a la consulta y la
participacion de los vecinos, lo que se

ha traducido en modificaciones de los
proyectos iniciales para recoger el sentir
de los mas directamente afectados.

Asi, el Ayuntamiento, recogiendo las
ideas de los vecinos, cred un carril bici
entre El Retiro y la M-30 aprovechando
la construccion del tinel de O’Donnell

y modifico el proyecto inicial de éste

realizando una mediana ajardinada de
1,15 metros de anchura.

Para recoger las opiniones de los
madrilefios, el Ayuntamiento ha abierto
una oficina cercana a cada una de las
actuaciones que se han emprendido

v ha dispuesto su pagina web
(www.munimadrid.es) y una direccién
de correo electronico
(madridcalle30@munimadrid.es) para
recoger cualguier sugerencia encaminada
a mejorar los proyectos. Asimismo, los
ciudadanos han aportado sus ideas a
través del teléfono gratuito 900 77 30 30.

La obra de los
nuevos taneles
de Pio XII
permitiran reducir
la contaminaciéon
acustica en la zona
alrededor del 60%

de trenes. Dada la longitud del
cajon, esta técnica ha marcado
un hito constructivo en el &mbi-
to europeo.

Los beneficiarios de este
nuevo eje seran, ademas de
los més de 200.000 vecinos del
distrito Fuencarral-El Pardo,
los casi 25.000 vehiculos que
circularan por él a diario y
que se ahorraran alrededor de
280.000 horas de media al afio
en desplazamientos. En térmi-
nos de contaminacién acusti-
ca, la nueva obra también se
hara notar, sobre todo en la
confluencia de Pio XII con la
avenida de Burgos, donde ésta
se reducira en un 60%.

Sor Angela de la Cruz
En unos meses estara conclui-
da otra de las intervenciones

. paramejorar las comunicacio-

nes entre el Este y el Oeste de
la ciudad. El eje de Sor Angela
de la Cruz-Marqués de Viana
permitira ahorrarnos a los
madrilefios mas de 300.000 ho-
ras anuales en desplazamien-
tos y agilizara ademas las co-
nexiones entre los distritos de
Tetuan y Chamartin.

Este proyecto contempla la
construccion de un tunel des-
de la calle de Sor Angela de la
Cruz, a la altura del cruce con
la de Infanta Mercedes, hasta
el final de la calle de Villaamil,
desde donde este eje conecta-
ra con el nuevo Camino de los
Pinos (inaugurado en mayo
de 2004) el cual enlaza con la
avenida de la Ilustraciéon a la
altura de la glorieta de Nueva
Zelanda.

Este nuevo eje que comuni-
ca el centro con la M-30, junto
a otros que se estan realizan-
do, permitira que esta circun-
valacion sea un eficaz distri-
buidor de trafico.

Tras la reforma, la calle del
Marqués de Viana pasara a ser
una via dedicada al trafico local,
con dos carriles en cada sentido
¥ unas amplias aceras que con-
taran con un nuevo mobiliario
urbano. Asimismo, en Sor Ange-
la de la Cruz se creara un apar-
camiento subterraneo para resi-
dentes que contara con 198 pla-
zas, mientras que esta actuacion
servira también para eliminar
las infraviviendas existentes en
el Paseo de ]la Direccion, las cua-
les seran sustituidas por mas de
1.700 viviendas, la mitad de las
cuales gozaran de algiin tipo de
proteccion.





