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CALLE30 OESTE

La finalizacién del gran soterramiento de la M-30 permitira eliminar una media

de 100.000 vehiculos diarios del entorno del Manzanares. La primera fase, la

que discurre entre el estadio Vicente Calderdn y el paseo Marqués de Monistrol,

quedd inaugurada a finales de enero. El rio se quita el tréfico de sus margenes.

Desaparecen
los vehiculos

eran el conjunto de ta-
neles urbanos mas largos de
Espafia en cuanto concluyan
todas los cuatro tramos pro-
yectados del soterramiento. E1
primer tramo bajo la orilla in-
terior del Manzanares se abrio
al trafico a finales de enero, lo
que permitira eliminar una
media de 100.000 vehiculos
que hasta ahora circulaban a
diario a escasos metros de las
viviendas del paseo de Vir-
gen del Puerto. La actuacion
esta incluida en el Proyecto
Madrid Rio, que contempla el
soterramiento de mas de seis
kilometros de carretera, sobre
los que se creara una inmensa
alfombra verde que conectara
de forma directa diversos par-
ques de la capital.

La apertura de los primeros
2,2 kilometros de soterramien-
to, entre el estadio Vicente
Calderén y el paseo del Mar-
qués de Monistrol, marcaron
el comienzo del fin de esta es-
pectacular obra de ingenieria.
“Han sido 20 incémodos pero
decisivos meses que han ser-
vido para remediar el padeci-
miento de decenios —declaro el
alcalde de Madrid durante la
inauguracion del tramo-. Los
5.000 madrilefios cuyas venta-
nas daban sobre la M-30 ven
desaparecer los 100.000 coches
que pasaban por aqui cada dia.
Ellos saben que las molestias
de las obras han sido tempo-
rales, pero los beneficios son
permanentes”.

Menos contaminacion

Ruiz-Gallardon informo, ade-
mas, de que el soterramiento
supondria una mejora en la
calidad del aire que respiran
los vecinos de la zona y, en
general, el resto de los ma-
drilenos, pues los tiineles in-
cluyen un sistema de filtrado
y tratamiento de las emisio-
nes nocivas y contaminantes
emitidas por los vehiculos

TEXTO AMADEO BUENO

Se acabaron las obras en la mayor parte de la zona oeste de Madrid.

La ampliacién de carriles permite eliminar maniobras peligrosas.

que evitan su vertido directo
ala atmosfera, a diferencia de
como venia ocurriendo hasta
la fecha.

El primer tramo del so-
terramiento incrementa la
capacidad de la M-30 en este
punto, ya que de los tres ca-
rriles por direccién que te-
nia antiguamente la calzada

“Las obras han sido
temporales, pero
los beneficios son

permanentes”, dijo

Ruiz-Gallardon

Cada tiinel cuenta con medidas de seguridad extremas.

en superficie, se pasara a una
media de cuatro bajo tierra.
Para facilitar las maniobras
de incorporacion y salida de
la via, los carriles centra-
les se mantienen siempre al
margen de los accesos, inde-
pendientes, lo que elimina
por completo los denomina-
dos “trenzados” que siem-

pre daban lugar a grandes
atascos en superficie. Segiin
las explicaciones del director
general de Infraestructuras
del Avuntamiento, Manuel
Arnéiz, a la altura del puen-
te de San Isidro se han cons-
truido cinco carriles, aunque
el de la derecha se convierte
inmediatamente en via de sa-
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lida al paseo de la Virgen del
Puerto. Después hay otras
dos salidas intermedias dis-
puestas de forma similar: ala
glorieta de San Vicenteyala
avenida de Portugal.

Esta actuacion se ha conver-
tido en un auténtico reto para
los ingenieros en diversos pun-
tos concretos, como a la altura
del puente de Segovia —el mas
antiguo de Madrid, cuyos pila-
res del siglo XVI tuvieron que
ser reforzados para evitar da-
nos. El resto del subterraneo
cuenta con los mas avanzados
sistema de seguridad: hasta 18
salidas de emergencia, 16 pos-
tes para solicitar auxilio, 157
bocas de incendio y 75 video-
camarasa que transmitiran en
tiempo real cualquier inciden-
cia al Centro de Control de Ma-
drid Calle30. Para completar
la infraestructura fue preciso
sortear tres lineas de Metro y
una de Cercanias.

El resto del soterramien-
to en la zona oeste de la M-30
se completa con los tramos
comprendidos entre el puente
de San Isidro y el Nudo Sur
—donde se han cubierto las dos
calzadas independientes para

cada sentido de circulacién y
sus conexiones con el interior
de la ciudad-, asi como la re-
forma del nudo del puente del
Rey, que conecta 1la M-30 con la
avenida de Portugal y la cues-
ta de San Vicente. Esta dltima
actuacion hara posible que los
vehiculos que vayan del cen-
tro de Madrid alcancen la A5

El soterramiento
ha mejorado
la capacidad

y funcionalidad
de las vias

en menos de cuatro minutos a
través del tiinel de 2.300 metros
de longitud que se abria al tra-
fico a comienzos de febrero.

El proyecto de soterramien-
to ha logrado que los nuevos
trazados mejoren la capacidad
y funcionalidad de las vias,
permitiendo la instalacién
de ventilacién, una comple-

Un bulevar ajardinado aparece en la Avenida de Portugal

La avenida de Portugal actiia como una barrera mas entre
la ciudad y las zonas verdes mas importantes —en este caso
concreto, el auténtico pulmon por el que respira toda la
zona sur de la region: la Casa de Campo-. Este fue uno de
los motivos que impulso el soterramiento de 1,7 kilometros
de la A5, una actuacion que ha costado alrededor de 171,2
millones de euros. El alcalde se plante6 la obra como una
oportunidad inica para recuperar la acera para los 270.000
residentes del barrio de Latina y; en especial, los 45.000
vecinos de la Puerta del Angel. “Esta iniciativa no se limita a
mejorar la viabilidad —coment6 Ruiz-Gallardén—. Es mucho
mas. Se trata de recuperar para los ciudadanos un gran
ambito hasta ahora invadido por el trafico”. La avenida de
Portugal ha quedado convertida en un gran bulevar de 1,3
kilometros junto a los limites de la Casa de Campo, con un
carril bici ¥ una zona verde de 25.000 metros cuadrados. El
proyecto también forma parte del denominado Madrid Rio,
cuyo concurso gand el equipo de arquitectos dirigido por

Ginés Garrido Colmenero. El diseno final prevé reproducir
el paisaje de Madrid a Portugal, con cerezos y un pavimento
realizado a base de pequetios adoquines irregulares -una
clara referencia al estilo decorativo portugués—.

ta sefializacién moderna y
llamativa —con carteles que
cuelgan del techo y una fila
interminable de fluorescentes
que recorren las galerias de
punta a punta-y medidas de
seguridad vanguardistas. So-
bre la cubierta de los tiineles
se plantaran, ademas, nuevas

especies arbodreas. %
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