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INVENTARIOSDE LA
DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS

POR LA COMPLEJIDAD, DIFERENTES PERIODOS DE TOMA DE
DATOS, ... CADA INVENTARIO DEBE SER ESPECIFICO

TODOS LOS INVENTARIOS ESTAN GESTIONADOS
INDEPENDIENTEMENTE, PERO DEBEN TENER EN COMUN LA

TRAMIFICACION Y LA REFERENCIACION, DE FORMA QUE LOS
FICHEROS SEAN INTERCAMBIABLES.




INVENTARIO: ¢(QUE TENEMOS?

CUANTIFICACION DE ALGUNA/S CARACTERISTICASDE LA
OFERTA

CADA CARRETERA Y CADA ADMINISTRACION TIENE UNAS
TIPOLOGIASY TENDENCIASDISTINTAS

EN ESPANA HAY 665.000 km
EL TRAFICO OSCILA ENTRE 1 veh/diaY 250.000 veh/dia

EL DISENO VARIA ENTRE CARRETERAS DE SECCION CONSTANTE Y
CARRETERASDE 4 CALZADASCON INTERSECCIONESEN 4 ALTURAS

SEGUN LA COMPLEJIDAD, MEDIO, ETC. UN INVENTARIO PUEDE
HACERSE ESPECIFICO DE CADA VARIABLE (DGC-M° FOMENTO) O
INEGRANDO LASPRINCIPALESVARIABLESDE LA OFERTA




INVENTARIOS SOBRE LA OFERTA DE
CARRETERAS

« GEOMETRIA Y EQUIPAMIENTO ESTATICO

-TIPOLOGIA FIRME

- REGULARIDAD SUPERFICIAL. IRI DINAMICO (1 AISIO)
« FIRMES -COEF.ROZAMIENTO TRANSVERSAL DINAMICO (4 ANOS)

- DEFLEXIONES DINAMICO (4 ANOS)

- DESCRIPTIVO ESTATICO
« ESTRUCTURAS

- ESTRUCTURAL DINAMICO
=SS

TRAZADO: VUELOSY RESTITUCION
G.P.S.

CONSERVACION Y SENALIZACION
CLIMATOLOGIA Y VIALIDAD INVERNAL
VEL OCIDADES ESPECIFICASY DE RECORRIDO




TIPO DE COMBUSTIBLE EN LOSVEHICULOS

1989 1999

PERIURBANO INTERURBANO INTERURBANO INTERURBANO
L = L L

GASOLINA 71,5% 78,5%

GASOLEO

0 0
A 28,6 % 21,3 %

0,6 % 0,2 %

L = Laborable
F= Festivos
* Provisonal




OCUPACION DE LOSTURISMOS

1989 1999

PERIURBANO INTERURBANO INTERURBANO INTERURBANO
L F L L

OCUPACION 225 1,66 *

L = Laborable
F= Festivos
* Provisonal




MOTIVOSDE VIAJE

1989

1998

PERIURBANO
L

INTERURBANO
F

INTERURBANO
L

(RENFE)

TRABAJO

60, 2 %

60,7 %

22,8 %

47,71 %

OCIO

9,5%

19,6 %

60,6 %

12,6 %

COMPRAS,
SANIDAD,
GESTIONES

23,8 %

17,1%

14 %

27,4 %

ESTUDIOS

2,9 %

SD.

SD.

6,9 %

OTROS

2,8 %

2,3 %

5,3 %

L = Laborable
F= Festivos
* Provisonal

S.D.= Sin Datos




TRANSPORTAR :

“LLEVAR COSAS O PERSONASDE UN SITIOA OTRO“ ( RAE 212Edicion)

TRANSPORTE :

“ ACCION DE LLEVAR MERCANCIAS, VIAJEROS, INFORMACION Y OTRAS
COSAS POR MEDIO DE UN VEHICULO O CONDUCTO ENTRE PUNTOS
DISTINTOS DEL ESPACIO - TIEMPO DE FORMA QUE SE OPTIMICEN

LAS POTENCIALIDADES DE CADA UNO DE ELLOS™




INVENTARIO DE CARACTERISTICAS GEOMETRICAS
Y EQUIPAMIENTO

DOCUMENTACION
1. DOCUMENTO SINTESIS: Resumendel Inventario
2. CATALOGO DE LA RED : Tramificacion delaRed de Carreteras del Estado

3. INVENTARIO DE ENLACES : Tratamiento individualizado y espacial de cada
enlace

4. MANUAL DE INCIDENCIASY SENALES : 627 fichas de cada unade las
variables del Inventario

5. MANUAL DE CRITERIOS

6. MANUAL DE USUARI O : Aspectos relevantes y formas de uso de la aplicacion
Gesica

7. MANUAL DE PROGRAMACION




INVENTARIO. NECESIDAD DE LA TRAMIFICACION

- CINTAS DE VIDEO. Agrupadas en bloques TRAMOS

- TOMA DE DATOS. Organizacion de los recorridos en blogues TRAMOS

i, : i Facilmente identificable
REFERENCIACION. El origen de Tramo Poco inMmutable

z El Pk se detectay se graba manualmente
- REFERENCIACION LaDOT se detectay se graba automati camente (Odometro)

- ACTUALIZACION por Modificaciones. Se sustituye en la base de datos y en
el video e Tramo Completo

- Cadaregistro o bloque ( Tramo en general ) esta identificado por : itinerario,
tramo, subtramao, tipo, sentido

- EL CONJUNTO DE TRAMOS FORMA EL CATALOGO




CRITERIOS DE TRAMIFICACION. NUDOS

- ORIGEN DE ITINERARIO

- FIN DE ITINERARIO

- LIMITE DE PROVINCIA

- INTERSECCION CON RED DEL ESTADO

- CAPITALES DE PROVINCIA

- EN AUTOPISTAS DE PEAJE, TODOS LOS ENLACES




ASPECTOSDIFERENCIADOSDEL TRANSPORTE

1 _OBJETO O MATERIA A DESPLAZAR.

- Personas, Mercancias, Informacion ...

2 VEHICULO O MEDIO EN EL QUE SE PRODUCE EL TRANSPORTE.

- Por tipo o fuente de energia empleada
3 INFRAESTRUCTURA O MEDIO SOBRE EL QUE SE PRODUCE EL
DESPLAZAMIENTO.
- Canalizada

- No canalizada
4 ACTIVIDAD E IMPACTOS ECONOMICO, SOCIAL, AMBIENTAL Y
EMPLEOY MARCO LEGISLATIVO.




ESTUDIOSDE MOVILIDAD

Son aguellos que permiten cuantificar la demanda actual y / o futura de

transporte

FINALIDAD DE LOSESTUDIOSDE MOVILIDAD

- Dimensionamiento optimo de las infraestructuras

- Rentabilidad maximade las inversiones

UBICACION DE LOSESTUDIOSDE MOVILIDAD

- Dentro del proceso de Planificacion en lafase de andlisis




VARIABLESY MARCOSDE LOSESTUDIOS DE
MOVILIDAD

- AMBITOS ( URBANO, AEREA METROPOLITANA,

INTERURBANO, CORREDOR ...)
- N°DE MODOS DE TRANSPORTE ( INTERMODALES,

SOLO 1 MODO)
- PERIODOS TEMPORALES:
- ACTUAL: HORA 30, HORA 100, FESTIVOS, LABORABLES...)

- FUTURO: Prevision de Trafico
- MOTIVOS DE TRANSPORTE ( TRABAJO, ESTUDIO, OCIO ...)

- TIPOLOGIA DE LA RED ( PEAJE, LIBRE, ...)

- TIPOLOGIA DEL VEHICULO EMPLEADO ( BUS, TURISMOQ, ...)




UTILIZACION DE LOSESTUDIOSDE MOVILIDAD
EN PLANIFICACION Y PROYECTOS

- PLAN INTERMODAL ( PDI)
. Determinacion de los flujos principalesde O-D (Vigerosy Mercancias)

- PLAN SECTORIAL ( Carreteras, FFCC, ....)
. Flujos principales en cada modo

- ESTUDIO DE UN CORREDOR DE TRANSPORTE

. Trafico Normal———» Obtenido directamente del Estudio de Movilidad
Transferido o desviado de Otros Modos o Viales Modelo
Inducido—» A calcular ( Salvo excepciones suele ser < 10% )

- ESTUDIOS DE MOVILIDAD EN LAS CIUDADES
. Dimensionamiento de la ofertaintegral de transporte (Consorcio de

Transportes ...)




UTILIZACION DE LOSESTUDIOSDE MOVILIDAD
EN PLANIFICACION Y PROYECTOS

- DIMENSIONAMIENTO DE UNA CARRETERA

. FIRMES ( Segun Trafico de Vehiculos Pesados ( 5))

. SECCION - Seguin 1H30, % VP, y NS— Manual de Capacidad

.ENLACES- LOCALIZACION - Segin O-D

. TIPOLOGIA ENLACES - Segin movimientos existentes en O-D

- VARIANTES Y CIRCUNVALACIONES URBANAS
. ZONA URBANA——— Cambio continuo de O-D

. ENCUESTAS DE CORDON

- Dimensionamiento
- Localizacion optima enlaces
- Tipologia




EL TRANSPORTE DE VIAJEROS POR SUPERFICIE EN
ESPANA.COMPORTAMIENTO HISTORICO .

1. EN LOS ULTIMOS TRECE ANOS ( 1986-1998 ) SE HAN HECHO LOS

MISMOS KILOMETROS QUE DESDE PRINCIPIO DE SIGLO HASTA
1985.

2 EN LOSULTIMOS VEINTIOCHO ANOS ( 1971-1998 ) SE HAN HECHO

LOS MISMOS KILOMETROS QUE DESDE EL COMIENZO DE ESTA
ERA




TIPOS DE ENCUESTA A VIAJEROS
1. EN CARRETERA:
- CORDON - URBANA
- PANTALLA - INTERURBANA
2. DOMICILIARIA ( Consorcio Transportes, E. Presupuesto Familiares,.... )

3. CORREO

4. TELEFONICA ( RENFE 1993, 1998)

5. MIXTAS

6. VIDEO + DIGITALIZACION MATRICULAS




PARQUE OFICIAL DE VEHICULOS. ESPANA
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EVOLUCION DEL TRAFICQO INTERICR DE VIAJERCS Y MERCANCIAS EN ESPANA
REPARTO MODAL. (1950-1998 }
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TRAFICO DE VIAJEROS Y MERCANCIAS 1870-1998

EN LA RED DE CARRETERAS ( 163.273 Kms) y FFCC (1)
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