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de |a calzada afectada méas alejado de las
obras, incluso ensanchado provisional-
mente, a fin de mantener una anchura
adecuada en los carriles provisionales.

Podra resultar también necesario senali-
zar el peligro representado por el estre-
chamiento (TP-17, TP-17a 6 TP-17b), 0 por
la desviacion de la trayectoria normal ori-
ginada por los carriles provisionales (TP-
14a 6 TP-14b).

Debera preverse el acceso y salida de per-

Calzadas de dos carriles por sentido
(figs. 25 y 26)

Se distinguiran las dos situaciones si-
guientes:

i) En general solo quedara abierto a la
circulacion un carril para el sentido con-
siderado. El interior se cerrara normal-
mente a la circulacion, bien porque sea el
directamente afectado por las obras, bien
porque se concentre toda la circulacion en
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sonal y maquinaria a la zona de obras, pa-
ra lo cual podra requerirse el cierre tem-
poral del carril interior si éste es contiguo
a las mismas, con arreglo a lo dispuesto
en el apartado 4; entonces se podra asi-
milar el caso D-6.

D-6 (fig. 25 a 28)

Se diferenciara entre calzadas de dos ca-

rriles por sentido, y calzadas de tres carri-
les por sentido.

el carril exterior antes de cerrar éste, des-
vidndolo a un carril provisional situado, en
correspondencia con la zona de obras, so-
bre el carril interior.

El cierre y desviacidn de carriles deberan
efectuarse con arreglo a lo dispuesto en
el apartado 4. Para el sentido de circula-
cion afectado por las obras habra que dis-
poner:
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— Senfalizacion de aviso (TP-18).

— Prohibicién del adelantamiento
(TR-305).

— Una sefializacion del peligro represen-
tado por el cierre de carriles (TS-55), y en
Su caso por su desviacion provisional
(TP-14b).

La limitacion de la velocidad (TR-301) re-
sultara casi inevitable.

ii) Cuando con altas intensidades de cir-
culacién haya un fuerte desequilibrio en-
tre ambos sentidos, y se considere conve-
niente mantener dos carriles en el senti-
do afectado por las obras, a costa de solo
mantener uno en el opuesto, uno de esos
dos —el izquierdo— debera desviarse a
la calzada contraria —carril interior— a
través de un «transfer» en la mediana o se-
parador, para volver luego a su posicion
ordinaria a través de otro «transfer» —una
vez rebasada la zona de obras—, conver-

tH

H

giendo por la izquierda con el otro carril
que se habia mantenido en la calzada
afectada por las obras. Si este Ultimo, en
correspondencia con la zona de obras, hu-
biera sido el interior, debera situarse en el
lado exterior antes de efectuar la citada
convergencia. En la calzada contrariaala
zona de obras, debera cerrarse el carril in-
terior. Habra que tener en cuenta la posi-
bilidad de inversidn del signo del desequi-
librio, debido a lo cual esta ordenacion po-
dra resultar transitoria.

El cierre y desviacion de carriles debera
efectuarse con arreglo a lo dispuesto en
el apartado 4. Habra que disponer en am-
bas calzadas:

— Sefalizacion de aviso (TP-18).

— Prohibicion del adelantamiento
(TR-305).

— Una sefializacion del peligro represen-
tado por el cierre de carriles (TS-55), y por
su desviacion provisional (TS-61).
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— Una sefalizacién del peligro represen-
tado por la circulacion en dos sentidos por
una sola calzada (TP-25).

La limitacién de la velocidad (TR-301) re-
sultara casi inevitable.

Calzadas de tres carriles por sentido
(figs. 27'y 28)

Se distinguiran las dos situaciones si-
guientes:

i) El cierre del carril afectado por las
obras deja dos abiertos, cerrando uno de
los laterales.

El carril interior se cerrara normalmente a
la circulacion, bien porque sea el directa-
mente afectado por las obras, bien porque
se concentre toda la circulacién en los ca-
rriles exteriores antes de su desvio a dos
carriles provisionales situados, en corres-
pondencia con la zona de obras, sobre los
dos carriles interiores.

Los cierres y desviaciones de carriles se
efectuaran segun lo dispuesto en el apar-
tado 4, teniendo en cuenta que cuando se
trate de cerrar dos carriles, habra que rea-
lizarlo de forma escalonada y empezando
por el mas interior. Para el sentido de cir-
culacion afectado por las obras habra que
disponer:

— Senalizacion de aviso (TP-18).
— Prohibiciéon del adelantamiento
(TR-305).

— Una sefalizacion del peligro represen-
tado por el cierre de carriles (TS-53), y en
Su caso por su desviacioén provisional
(TP-14b).

La limitacion de la velocidad (TR-301) re-
sultara casi inevitable.
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ii) Cuando con altas intensidades de cir-
culacion haya un fuerte desequilibrio en-
tre ambos sentidos, y se considere conve-
niente mantener tres carriles en el senti-
do afectado por las obras, a costa de s6lo
mantener dos en el opuesto, uno de aqué-
llos —el interior— debera desviarse a la
calzada contraria —carril interior— a tra-
vés de un «transfer» en la mediana o se-
parador, para volver luego a su posicion
ordinaria a través de otro «transfer» —una
vez rebasada la zona de obras—, conver-
giendo por laizquierda con los carriles que
se habian mantenido en la calzada afec-
tada por las obras, que deberan situarse
en el lado exterior antes de efectuar dicha
convergencia. En la calzada contrariaala
zona de obras, debera cerrarse el carril in-
terior. Habra que tener en cuenta la posi-
bilidad de inversién del signo del degequi-
librio, debido a lo cual esta ordenacién po-
dra resultar transitoria.

El cierre y desviacion de carriles debera
efectuarse con arreglo a lo dispuesto en
el apartado 4. Habra que disponer en am-
bas calzadas:

— Sefializacion de aviso (TP-18).

— Prohibicién del adelantamiento (TR-
305) cuando sdlo quede un carril para un
sentido.

— Una sefializacion del peligro represen-
tado por el cierre de carriles (TS-53), y por
su desviacion provisional (TS-61 y
TP-14b).

— Una senalizacion del peligro represen-
tado por la circulacion en dos sentidos por
una sola calzada (TP-25):

La limitacion de la velocidad (TR-301) re-
sultara casi inevitable.
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