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D-3 (fig. 22) dra asimilar al D-1 6 al D-3. En todo caso,

Este caso podra asimilarse al C-2. Debe-
ra preverse el accesoy salida de personal
Yy maquinaria a la zona de obras, para lo
cual podra requerirse el cierre temporal
del carril interior contiguo a las mismas,
con arreglo a lo dispuesto en el apartado
4; entonces se podra asimilar al caso D-6.

D-4 (fig. 23)

Segun la mayor 0 menor proximidad del
obstéaculo a las calzadas, este caso se po-

debera preverse el acceso y salida de per-
sonal y maquinaria alazona de obras, pa-
ra lo cual podra requerirse el cierre tem-
poral del carril interior contiguo a las mis-
mas, con arreglo a lo dispuesto en el apar-
tado 4; entonces se podra asimilar al ca-
so D-6.

D-5 (fig. 24)

Este caso podra asimilarse al A-2, consi-
derando la posibilidad de ocupar el arcén
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de |a calzada afectada méas alejado de las
obras, incluso ensanchado provisional-
mente, a fin de mantener una anchura
adecuada en los carriles provisionales.

Podra resultar también necesario senali-
zar el peligro representado por el estre-
chamiento (TP-17, TP-17a 6 TP-17b), 0 por
la desviacion de la trayectoria normal ori-
ginada por los carriles provisionales (TP-
14a 6 TP-14b).

Debera preverse el acceso y salida de per-

Calzadas de dos carriles por sentido
(figs. 25 y 26)

Se distinguiran las dos situaciones si-
guientes:

i) En general solo quedara abierto a la
circulacion un carril para el sentido con-
siderado. El interior se cerrara normal-
mente a la circulacion, bien porque sea el
directamente afectado por las obras, bien
porque se concentre toda la circulacion en
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sonal y maquinaria a la zona de obras, pa-
ra lo cual podra requerirse el cierre tem-
poral del carril interior si éste es contiguo
a las mismas, con arreglo a lo dispuesto
en el apartado 4; entonces se podra asi-
milar el caso D-6.

D-6 (fig. 25 a 28)

Se diferenciara entre calzadas de dos ca-

rriles por sentido, y calzadas de tres carri-
les por sentido.

el carril exterior antes de cerrar éste, des-
vidndolo a un carril provisional situado, en
correspondencia con la zona de obras, so-
bre el carril interior.

El cierre y desviacidn de carriles deberan
efectuarse con arreglo a lo dispuesto en
el apartado 4. Para el sentido de circula-
cion afectado por las obras habra que dis-
poner:
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