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C-5 (fig. 16) ' C-6 (fig. 17)

Este caso podra asimilarse al C-2, cuan-
do se puedan mantener dos carriles pro-
visionales para el sentido afectado con an-
chura suficiente sin tener que ocupar la
parte de calzada reservada al sentido
opuesto; en caso contrario, la ordenacion
con carriles provisionales afectara a am-
bos sentidos, asimilandose al caso A-5.

Normalmente no sera necesario prohibir
el adelantamiento, aunque si probable-
mente limitar la velocidad.

El cierre del carril exterior afectado por las
obras debera atenerse a lo prescrito en el
apartado 4. En cuanto a los tres carriles
restantes, deberan ordenarse asignando-
los de la siguiente manera:

— Cuando laintensidad de la circulacion
sea baja, 0 aun siendo alta, su distribucion
entre ambos sentidos esté equilibrada, se
asignara un carril provisional al sentido
afectado por las obras, y dos al opuesto.

— Cuando laintensidad de la circulacion
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