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A-5 (fig. 3) — Prohibicidn de adelantamiento (TR-305).

Este caso podrd asimilarse al A-2. La limi-
tacion de velocidad y la prohibicion de ade-
lantamiento resultaran casi inevitables.

A6 (fig. 4)

En este caso serd preciso ordenar la circu-
lacién en sentido Unico alternativo, con la
consiguiente demora para la misma. Los
efectos de esta ordenacion deberan anali-
zarse por si fuera mas conveniente implan-
tar otra, como por ejemplo un desvio provi-
sional. Normalmente no sera necesario es-
tablecer carriles provisionales balizados, ni
siquiera para los vehiculos cuyo carril sea
el afectado por las obras.

Para cada sentido de circulacion, habra que
disponer:

— Senalizacion de aviso (TP-18), comple-
mentada por un cajetin que indique la dis-
tancia a la linea de detencion.

— Limitacién de velocidad (TR-301) hasta
la detencion total, conforme a lo dispuesto
en el apartado 3.

Deberé tenerse en cuenta, sobre todo con
intensidades elevadas de circulacion, la
progresion hacia atras de la cola formada
por los vehiculos detenidos, cuya longitud
puede rebasar incluso la senal TP-18y al-
canzar zonas de visibilidad restringida,
con el consiguiente peligro de accidentes
por alcance. Donde se considere necesa-
rio en funcién de la visibilidad disponible
y de la intensidad y velocidad previsible
de la circulacion:

— Debera reajustarse la posicién de la
sefnal TP-18 o aumentar su niimero para
tener en cuenta la presencia de la cola.

— De dia, debera disponerse por cada la-
do un agente —con chaleco luminis-
cente— provisto de una sefial TM-1, quien
deberd moverse en correspondencia con
el final de la cola, para advertir de su pre-
sencia.

— De noche, debera avisarse la presen-
cia de los semaforos (TL-1) mediante se-
fales TP-3 provistas de luces destellantes
(TL-2, TL-3 6 TL-4).
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