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A1 (fig. 1)

Hasta una distancia de unos 10 m, salvo jus-
tificacion en contrario, contados desde el
borde del carril por el que circule el vehicu-
lo, la presencia de una obra o actividades
tales como apeo, cimbra y encofrado de es-
tructuras, etc Unicamente requerira ser per-

cibida, con independencia de que se halle
en zona de dominio publico, servidumbre o
afeccion. A tal efecto no sera necesaria re-
duccion de velocidad ni sefializacion de avi-
so, siendo suficiente un balizamiento ade-
cuado de la presencia y posicion del obs-
taculo.
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A-2 (fig. 2)

Ademas de un balizamiento adecuado se
requerira:

— Sefializacion de aviso (TP-18) para los
vehiculos que circulen contiguos al arcén
afectado por la obra y, cuando se juzgue ne-

_cesario, para los del sentido opuesto de cir-

culacion.

— Enlos casos en que la anchura ocupa-
da lo requiera, el establecimiento de carri-
les provisionales debidamente balizados,
que permitan a los citados vehiculos man-
tener un resguardo respecto al balizamien-
to o defensa de la zona de obra.

Los carriles provisionales se trazaran con-
forme a lo dispuesto en el apartado 4, y la
eventual adopcidn de limitaciones de velo-

cidad (TR-301) dependera de la anchura li-
bre entre obstaculos, segun el apartado 3.
Para aumentar esta anchura, especialmen-
te silaIMD > 2.000 veh/dia, se considera-
ré la posibilidad de ocupar el arcén contra-
rio a la zona de obra, incluso ensanchado
provisionalmente, teniendo en cuenta el de-
terioro que le puedan causar los vehiculos
pesados.

Podra resultar también necesario:
— Prohibir el adelantamiento (TR-305).

— Senalizar el peligro representado por el
estrechamiento (TP-17, TP-17a 6 TP-17b) o
por la desviacion de la trayectoria normal
causada por los carriles provisionales (TP-
14a 6 TP-14b).





