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671 CIMENTACIONES POR PILOTES DE HORMIGON
ARMADO MOLDEADOS IN SITU

671.1 DEFINICION

Se definen como cimentaciones por pilotes de hormigén( armado_ moldeados in situ
las realizadas mediante pilotes de hormigén armado, cuya ejecucién se_efectiia perforando pre-

viamente el terreno y rellenando la excavacién con hormigdn, fresco. y. las correspondientes
armaduras.

Se consideran los siguientes tipos de pilotes moldeados in'situ.

— Atendiendo a la utilizacién de la entubation:

— Pilotes de entubacién perdida: )La entubacién constituye la proteccién exterior
o forro del pilote; y puede  ser de~hormigén armado, o de acero.

— Pilotes de entubacién recuperable: La entubacién se extrae a medida que se
hormigona el pilotei\y es siempre de acero.

— Atendiendo a la forma deintroducir la entubacién en el terreno:

— Pilotes de) desplazamiento: La entubacién se hinca desplazando el terreno por
percusion.

— Pilotes sondeados: La entubacién se introduce en el terreno, extrayendo al mismo
tiempo los, productos de su interior mediante una cuchara, una sonda o cual-
quier otro artificio.

= Atendiendo a la forma de la entubacion:

— Pilotes de entubacion abierta: La entubacién no tiene fondo, y puede ser intro-
cida en el terreno por hinca o sondeo.

— Pilotes de entubacién cerrada: La entubacién tiene fondo, constituyendo una
caja practicamente impermeable que aisla al pilote del terreno. En este caso los
pilotes son, necesariamente, de entubacién perdida y de desplazamiento.

— Pilotes de entubacién abierta, hincada con tapén de grava u hormigén, o bien
con azuche perdido: Durante la hinca la entubacién se comporta como cerrada,
pero luego suele recuperarse, funcionando como una entubacién abierta.
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671.2 MATERIALES

671.2.1 Hormigén

Ver Articulo 610, «<Hormigones».

Cumplira, ademads, las siguientes condiciones:

— Tener una docilidad suficiente para garantizar una continuidad absoluta en su eje-
cucion, aun exirayendo la entubacion, con una consistencia liquida.

— No ser atacable por el terreno circundante.

La resistencia caracterfstica del hormigén sera la definida en el Pliego de Prescripcio-
nes Técnicas Particulares.

671.2.2 Armaduras

Ver Articulo 600, <Armaduras a emplear en hormigén armados.

Las armaduras transversales se sujetardn a las longitudinales, por ataduras o solda-
dura. En pilotes hasta de diez metros (10 m) de longitud podrdn admitirse las ataduras; pero,

a partir de esta longitud, las armaduras deberan estar soldadas entre 'si, al menos en uno (1) de
cada dos (2) puntos de contacto.

671.3 EQUIPO NECESARIO PARA LA EJECUCION DE LAS OBRAS

Ver Articulo 630, «Obras de hormigén~en masa,0 armado».

El equipo necesario para la ejecucion dé _las obras ofrecerd las maximas garantias en
cuanto se refiere a los extremos siguientes:

— Precisién en la hinca de“la entubacion.
— Minima perturbacion del-terteno.
— Continuidad de.los pilotes:

— Calidad /del~hormigdn.

671.4 EJECUCION DE LAS OBRAS

En el hormigonado de los pilotes se pondrd el mayor cuidado en conseguir que el pi-
lotequede, en toda su longitud, con su seccién completa; sin vacios, bolsadas de aire o agua,
coqueras, cortes, ni estrangulamientos. También se deberdn evitar el deslavado y segregacion
del hormigén fresco.

En los pilotes de entubacién cerrada, ésta se limpiard, de modo que no quede tierra,
agua, ni objeto o sustancia que pueda producir disminucién en la resistencia del hormigén. Lo
mismo se hara con los pilotes de entubacion abierta con tapén o azuche perdidos.

En los demas tipos de pilotes de entubacién abierta, se procederd, inmediatamente an-
tes del comienzo del hormigonado, a una limpieza muy cuidadosa del fondo del taladro. Sin em-
bargo, si la sedimentacién en dicho fondo rebasase los cinco centimetros (5 cm), se echaré en
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el mismo un volumen de gravilla muy limpia y de gradacién uniforme, sin nada de arena, equi-
valente a unos quince centimetros (15 cm) de altura dentro del taladro construido. Esta gravilla
formaré un apoyo firme para el pilote, absorbiendo en sus huecos la capa de fango que haya
sido imposible limpiar.

Las armaduras longitudinales se asentardn sobre una ligera torta de hormigén, de altura
inferior al diametro del pilote; y se dispondran bien centradas y sujetas.

Durante el hormigonado de los pilotes de entubacién recuperable, se ird elevando di-
cha entubacién, de modo que quede siempre un tap6n de hormigén en el fondo de(la misma,
que impida la entrada del terreno circundante.

En los pilotes de entubacion recuperable el hormigonado se haré en“seeo, o bien con
el tubo lleno de agua; debiendo elegir el Director de las cbras uno u otroprocedimiento segln
la naturaleza del terreno. Si se hormigona con el tubo lleno de agua, el"hormigén se colocara
en obra por medio de una cuchara, tubo, bomba o cualquier artificio, que dificulte su des-
lavado.

Si el hormigonado se hace con agua en el tubo, se_hormigonaré (ld cabeza del pilote
hasta una cota superior en treinta centimetros (30 cm) a la de los Planes; y se demolerd pos-
teriormente este exceso por estar constituido por lechadaldeslavadaque refluye por encima
del hormigén colocado. Si al efectuar dicha demolicién.se observa'que los treinta centimetros
(30 cm) no han sido suficientes para eliminar todeel-hormigén deslavado y de mala calidad,
se proseguird la demolicién hasta sanear la cabeza-completamente, reemplazando el hormigon
demolido por hormigén nuevo, bien adherido ,al anterion

El hormigonado de un pilote se hara, en tedo ‘caso, sin interrupcion; de modo que, en-
tre la introduccién de dos masas sucesivas, no” pase tiempo suficiente para la iniciacion del
fraguado. Si, por alguna averia o actidente,/esta-prescripcion no se cumpliera, el Director de-
cidira si el pilote puede terminarse.y considerarse vélido, o no. En el caso de que se interrum-
pa el hormigonado bajo agua, lavaceptaciéndel pilote se hard tan sélo excepcionalmente, y
en pilotes que hayan de trabajar comnmuy poca carga. El pilote que haya sido rechazado por
el motivo indicado, habra~de “ser rellenado, sin embargo, en toda su longitud abierta en el te-
rreno. La parte de relleno, después ‘de rechazado el pilote, podrd ejecutarse con hormigon
H 50, pero su ejecuci6n’se hara‘eon los mismos cuidados que si se tratara de un pilote que

hubiera de ser sometido a, cargas.

El Contratista confeccionard un parte de trabajo de cada pilote; en el que figurara, al
menos:

' La fecha y hora de comienzo y fin de la introduccién de la entubacion.

— La profundidad total alcanzada por la entubacién y por el taladro.

— La profundidad hasta la que se ha introducido la armadura, y la longitud y constitu-
cién de la misma.

— La profundidad del nivel de la superficie del agua en el taladro al comienzo del hor-
migonado.

— La fecha y hora del comienzo y terminacién del mismo.

En el caso de pilotes sondeados, se registrard la calidad y espesor de los estratos
atravesados; y se tomardn muestras inalteradas del terreno, en la forma y con la frecuencia

que ordene el Director.
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Sobre alguno de los pilotes de prueba, o bien sobre cualquiera de los de trabajo, se
efectuardn pruebas de carga, previstas en el Pliego de Prescripciones Técnicas Partlculares o
las que, en su defecto, ordene el Director.

En el caso de que las pruebas de carga produjesen asientos excesivos y se demostrase
que ello se debia a defecto del pilote, por causas imputables al Contratista, el Director podré
ordenar la ejecucién de tres (3) pruebas de carga suplementaria por cada pilote defectuoso que
se haya encontrado; debiendo limitarse estas pruebas suplementarias a aplicar sobre el pilote
una carga maxima del ciento veinticinco por ciento (125 %) de la de trabajo. El Pliego de Pres-
cripciones Técnicas Particulares o, en su defecto, el Director, definirdan los criterios a seguir
para la aceptacion o rechazo de la cimentacién, a la vista de los resultados de los ensayos'de
carga o de cualquier otra comprobacion que se realice.

671.5 TOLERANCIAS EN LA POSICION DE LOS PILOTES

Si no se especifica otra cosa en el Pliego de Prescripciones Téchicas Particulares, los
pilotes deberén quedar colocados en una posicién que no difiera ep.mas de quince centime-
tros (15 cm) de la sefialada en los Planos; y con una inclinacién tal ‘quée/la desviacion del extre-
mo, respecto de la prevista, no sea mayor del tres por ciento (8;%) de_la longitud del pilote.

671.6 MEDICION Y ABONO

Las cimentaciones por pilotes moldeados.in situ se abonardn por metros (m) de pilote
realmente ejecutados medidos en el terreno como suma.de ' las longitudes de cada uno de
ellos, desde la punta hasta la cara inferior_del jencepado.

Las pruebas de carga previstas«en’ Proyecto, se abonardn a los precios unitarios esta-
blecidos.

No se abonaran:

— Las pruebas de carga en los-pilotes de trabajo, si se realizan por dudas en su vali-
dez, como consecuengid de un trabajo defectuoso, o por causas que sean imputables
al Contratista.

— El exceso.de hormigdn en las cabezas de los pilotes hormigonados con agua en
el tubo:

— lLia_demolicién de la cabeza del pilote, por incluirse dentro del precio del propio
pilote.
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