Direccion General de Carreteras
y Caminos Vecinales

ORDEN CIRCULAR 247/1974 C. y.E. Agosto 1974

ASUNTO : ‘LIMITACIONES DE VELOCIDAD EN LAS TRAVESIAS DE
LAS CARRETERAS DEL PLAN REDIA.

| A pesar de 1la entrade en vigor del Decreto 951/1974
de 5 de Abril, y la Orden Ministerial del 6 de Abril de -
- 1974 por las que, entre otras disposiciones, se limit$ le
velocidad en tods clase de viss urbanas a 50 ka/h., sub =
: sisten en numerogas traveéias de muestra red principal, -
| limi taciones de velocidad de 50 km/h., 40 kn/h., e inclu~

so otras més baiss.

Si bien es cierto que en algin tramo de algunas tra

vesfgs, excepcionalmente mzlas, pueden estar justificadas

! estas limitaciones, en las msvorfa de ellas estos valores
tsn bajos responden solo & un criterio gue hay que recono
cer nadie respete y nadie hsce respetar, porque mo se =

-ajuste a la realidad, y por tanto se carece de fuerzs mc-

ral pars imponerlo,

i Se hace necesario, por tanto, adapter & la legisla-
e : .
vw cién vigente y a la reslidad las limitaciones de veloci -

| dad en las traves{as.

Parc comenzar a resolver este problena conviene ac-
tusr por etapas, empezands por las carreteras acondiciona
das del Plan redies y ctres de la red principzl, que hayean

expevrinmentado un acondicicnesiento similegr,




teriof,fdelimitando, en los poblados gque lo necesiten y para

cada sentido, tramos con velores distintos de la limitacién -

de velocidad seglin las caracter{sticas de las edificaciones

contiguas.

! ' ‘Para unlficar criterios en ests materia, deberdn atener

se a lo sigulente:

1¢.- La limitacién en un poblado normal debe ser de - -
60 km/h. No obstante, se deben tener en cuenta las sigulentes

observaciones:

2) = La selal de limitzclidn <e velorcidad no debe colocarse -

por el szimple heche de cue existz algma casz zlslade ,

eunque forme parte del peblade, sino donde las casas se
suceden ya& de unsz manera semiconti{nua o con cilerta regu

laridad, Lo nisao debs ocurrir con lz senal de noobre =

del poblado, ya que a &sta, en virtud de los Acuerdos -

eurooeos sobre sefizlizacidn, se le habrd de atribuir -
2

ik también en Tepefia, en um Ifutimo priximo, el significado

de limitacidn eutomética de velocidad, prohibicidn de -

= utilizar la bocina, las luces de largo alcance, etc,

[‘ : & =]
| b) = Cuando existan tremcs en los oue el trifico de peztones

e ses escaso y las edificacionee tengan uns cierta conti-

nuidad, estando alejadas de ls calzade una distancle
| que, como orientacién, puede ser como minfmo de sels me
= tros contedos & partir de la linea blanca de borde, de

forma que sea buena la visibilidad de peatones, wehicu-




c) -

e}

% ¢1uso en algin caso 90 ka/h.)

" Eato no impide que &l llegar & la zoma de edf fica~
cién contirua, (suele tener aceras en los poblados de -
clerta importancia), donde las construcciones estén mis
préximas & la calzada, se establezca el lf{mite normal -
de 69 km/h.

fn los poblados en gue todas las edificaciones estén -

bastante alejadas de la carretera, sobre todo si son de

~ poca importancia, debe establecerse una dnica limitg -

cidn de velocidad de 70 kz/h., 80 xm/h., e incluso - =
90 km/h., segin las visibilidades existentes y la densi

dad de peatones

cuando lus edificaciones de un mismo poblado junto & -
una cerretera formen varias nicleos independientes, con
di stancias entre ellios de al menos unos 100 m., ¥ €n eg
tas zounas sin edificacidn continuads, la visibllidad =

sez buena, es preferidle tratar a cade alclieo como un -
poblado diferente, colocendo para €1, tanito la limita -
cién de velocidad que precise como el correspondiente -

idn

fin de limitac

Cuando todo un poblado de poca importancia quede a un =
1ado de la carvetera y &lgo gle jado ce ella, {por ejem-
plo, las cesas & més de 20 =.), es preferible no poner
sefal de situacién del nonlado que impondrd una limita-
cidn de velocidad v colocar, en cambio, en el acceso -
més utilizado, flechas con indicacién del nombre de di-

cho poblado. En esie caso, en generzl, no se requerirtéd

i fad

2

. . .
limingeidn d= valocgi .



£) fines de limitacién de velocidad, como los =~

de limitaciones con valores mis altos, deben

A las condiciones suficientes.
=

Wi

g) -ﬁb es conveniente establecer escalones de velocidad =
con diferercias de menos de 20 km/h. (un escaldn reco-
mendable puede ser 80-60).

Cuendo, al acercarse 2 um poblado, no exista otra
limitacién que lg general de 110 ka/h., no podré colo-
carse en aquél le limitacidn de 60 km/h. sin estable -

cer previgmente un escaldn de limitacién a 80 lkm/h.

20,- Zn aquelilas traves{as o, generalmente, pequefios =
traxos de elguna travesisa, que‘requieran adoptar limitaciones
de velocidad por debajo de 50 km/h., debe exdistir une visgibi-
lidad muy escasza sobre los peastones, vehiculos o animales que
puedan surgir de los caminos, senderos 0 aCCesos y, en geng -
ral, tendrin carriles estreches (inferiocres a 3,50 m», cade =
o) 0, st los tienen de anchura normal, lz distancia entre =
las fachadas de los edificins serd escasa (del orden de S & -
10 m.). Parz estos trames podrés fijarse limitaciones de vele
cidad de 50 km/h. & 40 km/h., vy muy revamente alelin valor in-

ferioT,

Pare todos los czsos en gue se cologuen estas limitz -
ciones inferiores a 50 km/h., deberén indicarse los datos que

se soliciten en el impresc ad junto.

32,- n el caso de gue Autoridades u Organismos locg =~
les soliciten lz colocacidn de sefilales de limitacidn de velo-
cidad con valores nids bajes, sin perjuicio de que lzs Jefatu-
ras estudien su caso, se les dard a conocer las érdenes gque -
tienen de estes Jirezxcidn General, contenidas en la presente =

—
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3.

ordenﬁ?&,¢bl@car alguna sefial de limitacidén de velocidad, se
cunpliré irmediatemente la érden, pero se dari cuenta a esta -
Direccidn General, acompafiando los antecedentes existentes y

el cr{%erio-razonado de la Jefstura al respecto.

52,=- Con el fin de llevar un reglstro ordenads de las
limi tacicones de velocidad, en traves{as de las carreteras del
Plan redia y otras similarmente acondicicnadas, las Jefaturas
Regionales de Carreteras remitirén, antes del 30 de Septiem -
bre de 1974, una relacidén de las limitaciones a esteblecer vy
un detalle de aquellas inferiores & 60 km/h, segin los mode =

los adjuntos.

E1 DIRSCTOR GENZRAL,

Ilmos. Sres. Subdirectores Generales

Ilmos., Sres. Inspsctores Regionzles

Ilmos, Sres.:Ingenieros Jefes Regicnales de Carreteras
Ilmos.‘Sres. Jefes de Servicics Centrales

Iimos, Sfes. Ingenieros Jefes Provinciales

Ilmes. Sres. Ingenlercs Jefes de Secciones Periféricas

Ilmos, Sres. Ingenieros Jefes de Secclones Clentrales

Sres, Ingenieross
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