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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

24390 Resolucién de 22 de diciembre de 2022, de la Secretaria General de
Infraestructuras, por la que se publica el Convenio de gestién directa entre la
Administracion General del Estado y la Sociedad Estatal de Infraestructuras
del Transporte Terrestre, S.M.E., SA, por el que se regula la gestion de la
explotacion de autopistas de titularidad estatal.

Con fecha de 22 de diciembre de 2022 se ha suscrito el Convenio de gestion directa
entre la Administracion General del Estado y la «Sociedad Estatal de Infraestructuras del
Transporte Terrestre, S.M.E., SA», por el que se regula la gestion de la explotacion de
autopistas de titularidad estatal.

En cumplimiento de lo establecido en el apartado 8 del articulo 48 de la Ley 40/2015,
de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, sobre convenios suscritos por
la Administracién General del Estado o alguno de sus organismos publicos o entidades
de derecho publico vinculados o dependientes, procede la publicacion en el «Boletin
Oficial del Estado» de dicho convenio que figura como anexo a esta resolucion.

Madrid, 22 de diciembre de 2022.—El Secretario General de Infraestructuras,
Francisco Javier Flores Garcia.

ANEXO

Convenio de gestion directa entre la Administracion General del Estado
y la «Sociedad Estatal de Infraestructuras del Transporte Terrestre, S.M.E., SA»,
por el que se regula la gestidn de la explotacion de autopistas de titularidad estatal

Madrid, 22 de diciembre de 2022.

REUNIDOS

Dofia Isabel Pardo de Vera Posada, Secretaria de Estado de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana, nombrada por Real Decreto 669/2021, de 27 de julio, en virtud de la
avocacion de fecha 2 de diciembre de 2022, realizada al amparo de lo establecido en el
articulo 10 de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, y,

De otra parte, don Francisco Javier Flores Garcia, Presidente del Consejo de
Administracion de la «Sociedad Estatal de Infraestructuras del Transporte Terrestre,
S.M.E., SA» (SEITT), cargo para el que fue nombrado por el Consejo de Administracion
de la sociedad en su reunion de fecha 19 de enero de 2022.

(En adelante, cada una «la Parte» y conjuntamente, «las Partes»).
Las Partes, en la representaciébn que ostentan, se reconocen capacidad para
formalizar el presente convenio de gestién directa y, a tal efecto

MANIFIESTAN

Primero.

SEITT, cuya creacion fue autorizada por Acuerdo del Consejo de Ministros de 29 de
julio de 2005 al amparo del articulo 166.2 de la Ley 33/2003 de 3 de noviembre, del
Patrimonio de las Administraciones Publicas, se constituye como Sociedad Mercantil
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Estatal mediante escritura publica otorgada el dia 30 de noviembre de 2005, ante el
Notario de Madrid José Aristénico Garcia, con el nUmero de protocolo 2.695/2005, y fue
inscrita en el Registro Mercantil el 22 de diciembre de 2005.

Segundo.
Conforme al articulo 2 de sus Estatutos sociales, el objeto social de SEITT asume:

A) El proyecto, construccion, conservacion, explotacion y promocion de las
infraestructuras del transporte de titularidad estatal, por cuenta de la Administracion
General del Estado, en el marco del régimen juridico de los mandatos de actuacion que
se establezcan. En particular, el mandato podra comprender, conjunta o
alternativamente:

() la gestion y control de la construccién de las infraestructuras del transporte de
titularidad estatal;

(i) la explotacién, incluyendo la conservacibn y mantenimiento de las
infraestructuras del transporte de titularidad estatal, tanto de las ya existentes como de
las que pueda construir la propia sociedad;

(i) la explotacién de las zonas de dominio publico y areas de servicio, asi como de
otros elementos funcionales asociados a infraestructuras del transporte de titularidad estatal.

B) La realizacion de convenios de colaboracién con Administraciones Publicas, asi
como con las entidades dependientes de aquellas, para el ejercicio de las competencias
que les corresponden en materia de infraestructuras del transporte.

La sociedad podra participar en sociedades estatales y privadas para el ejercicio de
las actividades enumeradas anteriormente.

Asimismo, la sociedad podra desarrollar cuantas actividades mercantiles estén
directa o indirectamente relacionadas con su objeto social.

Tercero.

La gestion directa de la construccién y/o explotacion de las carreteras estatales por
parte de SEITT se atribuye en la disposicion adicional séptima de la Ley 37/2015, de 29
de septiembre, de Carreteras por la que «la Sociedad Estatal de Infraestructuras del
Transporte Terrestre, S.M.E., SA, cuyo objeto social es la construccion y/o explotacion de
las carreteras estatales que al efecto determine el propio Consejo de Ministros, podra
explotar, entre otras, las autopistas que reviertan al Estado». La explotacion de estas
autopistas se realizara «en las condiciones que se determinen en el convenio de gestién
directa correspondiente», cuyo contenido se detalla en la misma norma.

Cuarto.

El Real Decreto-ley 18/2018, de 8 de noviembre, sobre medidas urgentes en materia
de carreteras, afiade una nueva disposicion adicional séptima de Ley 37/2015, para dar
cobertura legal al cobro de peajes por parte de SEITT al haber asumido efectivamente la
explotacion de determinadas autopistas de peaje revertidas al Estado y unifica dicha
cobertura derogando el articulo 158 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, de Medidas
Fiscales, Administrativas y del Orden Social.

Quinto.

En el marco de estas atribuciones, el 16 de agosto de 2017 fue suscrito el Convenio de
Gestion Directa entre la Administracion General del Estado y la «Sociedad Estatal de
Infraestructuras del Transporte Terrestre, S.M.E., SA», por el que se regula la gestion de la
explotacion y la preparacion de la licitacion de autopistas de titularidad estatal, modificado
por Adenda de 22 de diciembre de 2018. En el mismo, se atribuyd a SEITT la gestion
directa de la explotacion de determinadas autopistas de titularidad estatal, asi como la
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realizacion de los trabajos preparatorios para una posible licitacion de las citadas autopistas.
El plazo de vigencia del convenio se establecié hasta que se procediese a la licitacion por el
entonces Ministerio de Fomento y, en cualquier caso, no excediendo el 31 de diciembre
de 2022. Adicionalmente, el citado convenio preveia que SEITT ejecutara, con cargo a los
ingresos provenientes del cobro del peaje recibidos por la explotacion de las autopistas, la
realizacion de las inversiones de devolucién de la infraestructura a condiciones de
normalidad o estado de conservacion y funcionamiento adecuados de las mismas.

Sexto.

En la Comisién de Seguimiento contemplada en la clausula undécima del Convenio
de 16 de agosto de 2017, celebrada el 5 de mayo del 2022, se explicaron las causas que
justifican la no licitacion en la actualidad de las autopistas prevista en dicho convenio, asi
como las causas que impidieron la realizaciéon de las denominadas obras de «puesta a
cero» contempladas en la clausula sexta punto 6.3 modificada en la Adenda de 22 de
diciembre de 2018.

Séptimo.

La Ley 22/2021, de 28 de diciembre, de Presupuestos Generales del Estado para el
afio 2022, en su disposicion adicional centésima vigésima primera, ha autorizado a
«celebrar el Convenio entre la Administracion General del Estado y la “Sociedad Estatal de
Infraestructuras del Transporte Terrestre, S.M.E., SA”, por el que se regula la gestion de la
explotacion de autopistas de titularidad estatal que han revertido en el Estado sobrepasando
los limites temporales establecidos en el apartado h) del articulo 49 de la Ley 40/2015, de 1
de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico. El plazo establecido en el convenio no
podra superar inicialmente los diez afios y se justificara en la memoria del mismo. Este
periodo podra prorrogarse por acuerdo de las partes, por el plazo temporal que de manera
justificada asi se establezca, hasta un maximo de siete afios mas».

En cuanto a las relaciones de SEITT con la Administracion General del Estado, es también
aplicable la Directiva 2014/24/UE del Parlamento Europeo y del Consejo de 26 de febrero
de 2014 sobre contratacion publica, cuyo articulo 1.4 establece: «La presente directiva no afecta
a la libertad de los estados miembros de definir, de conformidad con el Derecho de la Unién, lo
gue consideran servicios de interés econdmico general, cdmo deben organizarse y financiarse
dichos servicios con arreglo a las normas sobre las ayudas estatales y a qué obligaciones
especificas deben estar sujetos. Del mismo modo, la presente Directiva no afectara a la decision
de las autoridades publicas de decidir si desean asumir ellas mismas determinadas funciones
publicas, en qué forma y en qué medida, en virtud del articulo 14 del TFUE y del Protocolo
numero 26». Ello habilita a Espafia a actuar dentro de su facultad de autoorganizacion.

Octavo.

No habiéndose producido la licitacién de las citadas autopistas y no previendo el
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana que la misma se vaya a producir
en un corto espacio de tiempo, los firmantes del presente convenio consideran que es
preciso suscribir un nuevo convenio en el que se dé continuidad a las labores de gestion
de la explotacién de las autopistas encomendadas a SEITT previstas en el Convenio
suscrito el 16 de agosto de 2017, por un plazo temporal mas acorde con las necesidades
de dicha gestidon y de acuerdo con la autorizacion recibida a tal fin en la disposicion
centésima vigésima primera de la Ley 22/2021, anteriormente citada.

Asimismo, las partes consideran necesario que en dicho convenio se dé continuidad
a la realizacion de las obras de devolucion de la infraestructura a condiciones de
normalidad o estado de conservacion y funcionamiento adecuados de las autopistas, en
unas condiciones de financiacion mas adecuadas que permitan que se acelere su
ejecucion, previendo para lo cual, la contribucion del Ministerio de Transportes Movilidad
y Agenda Urbana a través de las correspondientes ampliaciones de capital.
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Noveno.

Por el Consejo de Administracion, en su reunién de fecha 28 de julio de 2022 se
tomo razén de la propuesta del presente convenio y se autorizé su suscripcion por el
Presidente en los términos de su aprobacién por el Consejo de Ministros.

En consecuencia, la Administracion General del Estado, representada por la Sra.
Secretaria de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y SEITT, representada
por su Presidente, formalizan el presente convenio, con sujecién a las siguientes:

CLAUSULAS

Primera. Objeto.

1.1 El presente convenio tiene por objeto regular las relaciones entre la Administracion
General del Estado (Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana) y SEITT para
atribuir a esta Ultima sociedad la gestion directa de la explotacion y conservacion, de las
siguientes autopistas y tramos de autovias y carreteras de titularidad estatal:

1. Autopista de peaje R-2 de Madrid a Guadalajara, y de la circunvalaciéon a Madrid
M-50, subtramo desde la carretera N-Il hasta la carretera N-1. De ahora en adelante
«Radial 2».

2. M-40-Arganda del Rey, de la autopista de peaje R-3, de Madrid a Arganda del
Rey; M-40-Navalcarnero, de la autopista de peaje R-5, de Madrid a Navalcarnero, y de la
M-50 entre la autopista A-6 y la carretera M-409. De ahora en adelante «Radial 3 y 5».

3. Autopista de peaje R-4, de Madrid a Ocafia, tramo M-50-Ocafia, la circunvalacion
a Madrid M-50, subtramo desde la carretera Nacional IV hasta la carretera N-Il; del eje
sureste, tramo M-40-M-50 y de la prolongacion de la conexion de la carretera N-Il con el
distribuidor este y actuaciones de mejora en la M-50. Tramo: M-409-N-IV. De ahora en
adelante «Radial 4».

4. Autopista de peaje M-12 Eje Aeropuerto, desde la carretera M-110 hasta la A-10;
de la autopista de peaje Eje Aeropuerto desde la A-10 hasta la M-40. De ahora en
adelante «Autopista Eje Aeropuerto».

5. Autopista de peaje AP-41 Madrid-Toledo y la autovia libre de peaje A-40 de
Castilla-La Mancha, Tramo: circunvalacion norte de Toledo. De ahora en adelante
«Autopista Madrid-Toledo».

6. Autopista de peaje AP-36 Ocafa-La Roda y la autovia libre de peaje A-42,
Tramo: N-301- Atalaya del Cafiavate. De ahora en adelante «Autopista Ocafia-La Roda».

7. Autopista de peaje AP-7 circunvalacién de Alicante, la variante libre de peaje de
«El Campello», la autovia libre de peaje Camino de Castilla y la autovia A-7 entre Elche
y Crevillente. De ahora en adelante «Circunvalacion de Alicante».

8. Autopista de peaje AP-7 Cartagena-Vera. De ahora en adelante «Autopista
Cartagena-Vera».

1.2 El objeto del convenio podra resultar modificando mediante la celebracion de
adendas entre las partes, por las cuales se incorpore o se elimine la atribucion y
regulacion de la gestion directa para la explotacion de determinadas carreteras de
titularidad estatal, de acuerdo a las previsiones de la clausula duodécima.

Segunda. Regulacion.
El presente convenio se regira por lo dispuesto en el mismo y se ampara en:

a) El articulo 1.4 de la Directiva 2014/24/UE del Parlamento Europeo y del Consejo
de 26 de febrero de 2014, sobre contratacion publica y por la que se deroga la
Directiva 2004/18/CE.

b) La Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de Carreteras y en particular, su
articulo 22 y la disposicion adicional séptima.
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c) El Real Decreto-ley 18/2018, de 8 de noviembre, sobre medidas urgentes en
materia de Carreteras.

d) Elarticulo 14 de la Ley 8/1972, de 10 de mayo, sobre construccién, conservacion
y explotacion de autopistas de peaje en régimen de concesion y, con caracter supletorio,
el resto del articulado de dicha norma, siempre que no contradiga la legislacion vigente.

e) El capitulo VI «De los convenios», del titulo preliminar de la Ley 40/2015, de 1 de
octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, en todo aquello que pudiera ser de
aplicacion.

f) La Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico, en todo
aquello que pudiera resultar de aplicacion.

g) EIl Decreto 215/1973, de 25 de enero, por el que se aprueba el pliego de
clausulas generales para la construccion, conservacion y explotacion de autopistas en
régimen de concesion, en todo aquello que pudiera resultar de aplicacion y siempre que
no contradiga la legislacién vigente.

h) La Ley 25/1998, de 13 de julio, de Modificacion del Régimen Legal de las Tasas
Estatales y Locales y de Reordenacion de las Prestaciones Patrimoniales de Caracter
Publico, en su articulo 61.3.

i) Disposicion adicional centésima vigésima primera de la Ley 22/2021 de 28 de
diciembre, de Presupuestos Generales del Estado para el afio 2022, sobre el plazo de
vigencia del nuevo Convenio entre la Administracion General del Estado y la Sociedad
Estatal de Infraestructuras del Transporte Terrestre, S.M.E., SA por el que se regula la
gestion de la explotacion de autopistas de titularidad estatal que han revertido en el Estado.

i) Demas normativa aplicable.

Tercera. Alcance y contenido de la explotacion.

3.1 La explotacién comprende el conjunto de operaciones de conservacion y
mantenimiento de la vialidad, las actuaciones encaminadas a la defensa de la viay a su
mejor uso, incluyendo las referentes a sefializacién, integracion ambiental, seguridad
viaria, ordenacion de accesos y uso de las zonas de proteccién de la carretera, sin
perjuicio de las competencias atribuidas legalmente en materia de sefializacién a los
organismos responsables de la gestion del trafico.

En particular, la explotacién también comprende las actuaciones de reforma,
modernizacién, reposicién y gran reparacion, asi como la construccion de enlaces, ramales
0 nudos exigibles para mantener la infraestructura apta para el fin al que se destina y de
igual forma, todas aquellas actuaciones tendentes a la digitalizacion y la sostenibilidad, para
incorporar a la carretera los avances técnicos existentes para conseguir una movilidad
segura, sostenible y conectada, y que optimicen la calidad del servicio prestado al usuario,
el aprovechamiento pleno de la funcionalidad de las autopistas y autovias y la conectividad
con la red de carreteras o nacleos de poblacién a los que dan servicio.

Los proyectos de obras relativos a actuaciones que formen parte de la Red de
carreteras del Estado deberan ser supervisados y aprobados por el Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

3.2 En concreto, la explotacién comprende especificamente:

a) La celebracion de contratos con terceros en ejercicio de las funciones de
conservacion y explotacion. Esta celebracion deberd ser en todo caso autorizada
previamente por el consejo de administracion de SEITT cuando superen un importe
de 300.000 euros.

b) La gestion de las zonas complementarias de explotacion comercial (areas de
servicio). Todas las instalaciones establecidas en las areas de servicio tendran acceso
directo a la autopista y se comunicaran al exterior Gnicamente a través de Esta. Estan
expresamente prohibidos los locales en los que se realicen actividades de espectéaculo o
de diversion.

La Comision de Seguimiento y Control del convenio podra acordar que determinadas
areas de servicio dejen de ser explotadas por SEITT, en cuyo caso correspondera a la

Verificable en https://www.boe.es

cve: BOE-A-2022-24390



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Num. 313

Viernes 30 de diciembre de 2022 Sec. lll.

Pag. 192978

Direccion General de Carreteras disponer lo que proceda en cuanto a su gestion. Para tal fin,
SEITT le proporcionara un informe detallado sobre la situacion de estas areas de servicio.

c) Sistemas de informacién: SEITT deberd mantener operativos y contribuir a la
mejora y evolucion digital de los sistemas que permitan conocer en tiempo real el estado
de la circulacién (sistema de captacion de parametros de trafico, sistema de supervision
por camaras de television); facilitar informacion y asistencia en ruta a los usuarios
(sistema de informacidon mediante sefalizacion variable, sistema de ayuda con postes
SOS). Estos sistemas deberan ser compatibles con los ya existentes en la red viaria de
la zona y en conjunto interconectarse con los Centros de Control de Explotacion de la
Direccién General de Carreteras y del correspondiente Centro de Gestion de Trafico,
asegurandose la total operatividad de los mismos desde el citado Centro de Gestién y su
perfecta integracion en el sistema global de gestion de trafico. En este sentido, sin
perjuicio de las competencias propias de la Direccién General de Carreteras, la Direcciéon
General de Trafico actuard como organismo supervisor en lo relativo al régimen de
circulacion y gestion del tréfico.

d) Informacion sobre las alteraciones en el régimen normal de circulacion.

e) Obligacién de conservaciéon mediante la adaptacion a la normativa técnica
vigente en cada momento: SEITT, como explotador, se encuentra obligado a incorporar
las innovaciones tecnoldgicas que sean aprobadas por la normativa correspondiente,
manteniendo y explotando las carreteras objeto del presente convenio de conformidad
con lo que, en cada momento y segun el progreso de la ciencia, dispongan las leyes. Se
aplicara la presente prevision a todo lo relativo al mantenimiento y a la explotacion de las
carreteras y en general a cualquier actividad de gestion ligada intimamente a la misma
gue pueda estar sometida a las exigencias de la tecnologia o medios empleados para
llevarla a cabo, asi como a las correspondientes partidas aprobadas en los presupuestos
anuales de la compaiiia.

f) Cualesquiera otras tareas necesarias para asumir y garantizar la explotacién
referida en el punto 3.1 anterior.

3.3 En cualquier caso, el alcance de la explotacién podra ser ampliado mediante
adenda, para incorporar aquellas actividades de asistencia al Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana en relacion a una futura licitacién de las autopistas objeto del
convenio que sean precisas, de acuerdo a las previsiones de la clausula duodécima.

3.4 Cuando de la aplicacién del articulo 38.2 de la Ley 37/2015, se derive la necesidad
de desviar el trafico de los vehiculos que se determine por la totalidad o parte de una
autopista explotada por SEITT, el Secretario General de Infraestructuras podra acordar
dicho desvio y fijara las condiciones de utilizacién de la autopista con caracter temporal.

3.5 SEITT buscara la eficiencia en la gestién, definiéndose en el anexo I, los
valores objetivo de los indicadores de prestacion de servicio.

3.6 La inspeccion de la de la explotacion prevista en el articulo 22.4 de la
Ley 37/2015, corresponderd a la Direccion General de Carreteras del Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y se articular4d de acuerdo al documento de
coordinacién que a tal fin sea elaborado por la Comision de Seguimiento y Control del
convenio prevista en la clausula décima. Todo ello sin perjuicio de las competencias y
funciones, relativas al analisis y control de la obra publica, en sus aspectos técnico,
funcional y administrativo, previstos en la Orden FOM/2564/2014, de 26 de diciembre,
ejercidas por la Subdireccion General de Inspeccién de Obras del citado Ministerio.

Cuarta. Financiacion.

4.1 Las actuaciones objeto del presente convenio, incluidas las expropiaciones
necesarias para llevarlas a cabo en su caso, se financiaran principalmente con cargo a
las tarifas que se establezcan por la explotacion de las autopistas recogidas en la
clausula primera, de acuerdo a lo previsto en la disposicién adicional séptima de la
Ley 37/2015, ademas de con las aportaciones de capital que el Ministerio de Transportes
Movilidad y Agenda Urbana pueda realizar a la Sociedad, con el fin de que esta pueda
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llevar a cabo las inversiones de devolucién de la infraestructura a condiciones de
normalidad o estado de conservacién y funcionamiento adecuados en los términos que
se describen en el punto 4.4 siguiente.

El detalle de las fuentes de financiacion y las aplicaciones estimadas de las mismas
se concreta en el anexo |l.

4.2 SEITT aplicard en cada una de las autopistas el esquema de tarifas que
apruebe el Gobierno conforme al articulo 22.2 y a la disposicion adicional séptima de la
Ley 37/2015.

Los ingresos que obtenga SEITT por el cobro de los peajes se destinaran a las
actividades de explotacion y conservacion que son objeto de este convenio, asi como a
la ejecucion de las obras de devolucion de la infraestructura a condiciones de normalidad
o estado de conservacion y funcionamiento adecuados de las autopistas. Las obras a
realizar que no estén previstas en este convenio y no estén relacionadas con la
conservacion tendran que ser autorizadas por la Comision de Seguimiento y Control.

4.3 Ante la eventualidad de que los ingresos estimados como consecuencia de los
estudios de trafico que sustentan las tarifas establecidas por el Acuerdo de Consejo de
Ministros previsto en el punto 4.2 anterior, pudieran desviarse de las previsiones
iniciales, o bien por incrementos de costes producidos por la desviacion de las hipotesis
en las estimaciones de estos en el modelo econémico planteado, la Comision de
Seguimiento y Control del convenio, a propuesta de SEITT, y teniendo en cuenta el
andlisis de los indicadores de desempefio relacionados en el anexo |, podra proponer al
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana la revision de las tarifas cuando
sea preciso para garantizar el equilibrio de ingresos y gastos, de manera justificada.

En cualquier caso, dada la inestabilidad de los precios y la coyuntura econémica en
el momento de la firma del convenio, SEITT presentara a la Comisién de Seguimiento y
Control del convenio, a los seis meses de entrada en vigor del mismo, un informe en el
que evaluara la evolucién de las previsiones de su modelo econémico.

Sin perjuicio de ello, correspondera a la Sociedad asumir las consecuencias de
dichas desviaciones, y en caso de que no fuera posible hacer frente a los gastos e
inversiones con los ingresos recibidos, SEITT planteara a la Comisién de Seguimiento y
Control una propuesta justificada de reduccién de sus gastos y de incremento de los
posibles ingresos en su caso, a través del aumento de las tarifas o de las aportaciones
del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana. Analizada dicha propuesta, la
comision, podra elevar una propuesta al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana, para que someta al Consejo de Ministros la aprobacion de la elevacién de tarifas
0, dentro del marco de su envolvente presupuestaria, previa tramitacion del pertinente
expediente econdmico y cumplimiento de todos los trdmites y requisitos que resulten
preceptivos de conformidad con las disposiciones legales aplicables, de incremento de
las aportaciones a realizar por parte del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana. En el supuesto de que se altere el clausulado del convenio se tramitara una
adenda de modificacion del mismo de acuerdo con lo regulado en el articulo 50.2.c) de la
Ley 40/2015, de 1 de octubre.

Asimismo, también podran ser propuestas con el mismo procedimiento otras
modificaciones de tarifas o bonificaciones de las mismas por motivos de caracter
medioambiental, o de mejora del nivel de servicio, para las que se podra tener en cuenta
la provision econdmica de la correspondiente aplicacion presupuestaria de
compensacion por modificacion de tarifas de los Presupuestos Generales del Estado
para implementarlos.

4.4 Teniendo en cuenta el importe de las actuaciones pendientes de ejecutar por
SEITT y la necesidad de hacerlas en el plazo mas breve posible, sera necesaria una
aportacion de capital para cubrir el déficit que se genera en los afios 2023-2025 por parte
de la Administracion General del Estado. Por tanto, el Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana, en virtud de la disposicion adicional séptima de la
Ley 37/2015, aportara a la Sociedad las cantidades que garanticen dicha cobertura de
acuerdo con las previsiones del anexo Il.
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Dichas aportaciones econémicas se realizaran por la Administracion General del
Estado, en concepto de ampliacion de capital, con cargo al crédito presupuestario
«17.20.451N.85202-Para financiar la gestion de la explotacion de autopistas de
titularidad estatal» del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana o su
equivalente en ejercicios posteriores, en las anualidades y por las cuantias siguientes:

Aportaciones de capital

2023 2024 2025 Total

Euros Euros Euros Euros

7.929.833 76.633.996 43.455.010 128.018.839

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana aportara a SEITTSA,
durante la vigencia de este convenio, un maximo de 128.018.839 euros.

Las aportaciones previstas se libraran previo informe de la Secretaria de Estado de
Presupuestos y Gastos del Ministerio de Hacienda y Funcién Publica, de conformidad con el
articulo 66 de la Ley 62/2003, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del
Orden Social. Para dicho tramite, la Sociedad debera justificar sus necesidades de financiacion
en funcién de la tesoreria, de la evolucion de los ingresos de las autopistas gestionadas, de
fondos europeos recibidos u otras fuentes de financiacién aplicadas, pudiendo acordarse la
suspension o minoracion de la anualidad correspondiente, sin perjuicio de su reprogramacion a
otros ejercicios mediante Adenda al convenio, caso de ser necesario.

En particular, estas aportaciones podran variar en funcién de la liquidacion que se
realice del Convenio de 16 de agosto de 2017 conforme a lo previsto en la clausula
novena. Sera la Comision de Seguimiento y Control la que proponga la cuantia de estas
aportaciones patrimoniales.

4.5 SEITT podra obtener financiacién de fondos provenientes de la Union Europea
del Marco Financiero Plurianual de los presupuestos comunitarios, que se aplicaran a las
inversiones para las que han sido obtenidos.

En el caso de que se recibiera financiacion procedente del Mecanismo de Recuperacion
y Resiliencia, la ejecucion de las inversiones habria de cumplir con los hitos previstos en el
CID (Council Implementing Decisién) y principios transversales del Mecanismo, y SEITT
tendria que cumplir las obligaciones del apartado 4 de la Resoluciéon 1/2022, de 12 de abril,
de la Secretaria General de Fondos Europeos, por la que se establecen instrucciones a fin
de clarificar la condicién de entidad ejecutora, la designacion de érganos responsables de
medidas y érganos gestores de proyectos y su proyectos, en el marco del sistema de
gestion del Plan de Recuperacién, Transformacion y Resiliencia.

A instancias de la Comisién de Seguimiento y Control del convenio las inversiones
vinculadas a este tipo de financiacién se incluiran a titulo informativo en las liquidaciones
parciales que puedan establecerse de acuerdo con el importe ejecutado y registrado en
las cuentas anuales aprobadas. Con independencia de la informacién anterior de
acuerdo con su grado de ejecucion, las inversiones vinculadas a este tipo de fondos se
liquidaran de manera acumulada segun los criterios e indicadores que se aprueben para
el mismo y que se regiran por su nhormativa especifica.

4.6 En cualquier caso, SEITT priorizara la ejecucion de inversiones en funcién de la
evolucién real de los ingresos y gastos.

Quinta. Contabilidad.

5.1 En la Memoria de las Cuentas Anuales de SEITT del ejercicio en el que
gestione la explotacion del servicio relativo a las autopistas objeto del presente convenio,
se informara sobre la totalidad de las operaciones correspondientes a la explotacion de
las citadas autopistas. Ademas, en la contabilidad de SEITT deberan figurar, de manera
separada, los ingresos provenientes de las tarifas abonadas por los usuarios y los
procedentes de la explotacién de la zona comercial.
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5.2 A estos efectos, SEITT debera llevar contabilidad analitica, con el fin de
determinar la totalidad de los costes, directos e indirectos, e ingresos inherentes a las
actividades reguladas en este convenio.

5.3 Dicha necesidad de contabilidad analitica, ademéas de forma agregada, debera
atenderse por cada una de las antiguas concesiones de autopistas objeto de la
regulacion citadas en la clausula primera de este convenio.

Sexta. Aspectos fiscales, autorizaciones y licencias.

6.1 No se exigira el pago de la tasa por utilizaciéon privativa o aprovechamiento
especial de bienes de dominio publico estatal.

6.2 SEITT se encuentra exenta de recabar licencias para la construccion, reparacion y
demas actividades intimamente relacionadas con el objeto del presente convenio.

Séptima. Potestades de la Administracion.

En todo caso la Administracion conserva las potestades que le confiere la legislacion
vigente en relacidn con los bienes de dominio publico y en particular, el Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana conservara en todo momento las facultades de
tutela y policia sobre el dominio publico afectado.

Octava. Eficacia, duracién y vigencia del convenio.

8.1 EI presente convenio serd eficaz una vez inscrito en el Registro Electronico
estatal de drganos e Instrumentos de Cooperacién del sector publico estatal (REOICO)
en el plazo de cinco dias habiles desde su formalizacién. Asimismo, sera publicado en el
«Boletin Oficial del Estado» en el plazo de diez dias habiles desde su formalizacion.

8.2 La duracion inicial del convenio es de diez afios, con posibilidad de prérroga,
previa propuesta de la Comision de Seguimiento y Control, por acuerdo de las partes,
por el plazo temporal que de manera justificada asi se establezca, hasta un méaximo de
siete afios mas.

8.3 La prorroga se formalizara por escrito, antes de que finalice el plazo de
vigencia, mediante una Adenda al convenio previo cumplimiento de todos los tramites y
requisitos que resulten preceptivos de conformidad con las disposiciones legales
aplicables.

Novena. Extincidon del convenio anterior.

Se acuerda resolver el convenio por el que se regula la gestion de la explotacion y la
preparacion de la licitacion de autopistas de titularidad estatal, suscrito por los firmantes
en fecha 16 de agosto de 2017, dando lugar a su extincién y a la de su adenda, desde su
publicacién en el «Boletin Oficial del Estado», previa inscripcion en el REOICO.

Desde la fecha en que el presente convenio adquiera eficacia juridica de
conformidad con lo previsto en la clausula octava, sustituird en su totalidad al firmado en
fecha 16 de agosto de 2017 y su adenda. En este contexto, los fondos excedentarios
generados por la actividad ordinaria de SEITT al amparo de este convenio a la
finalizaciéon del mismo, formaran parte de las fuentes de financiacion para acometer las
actuaciones aun no finalizadas.

No obstante lo anterior, se realizara el proceso de liquidacién previsto en dicho convenio
en su clausula decimotercera. Una vez autorizada la liquidacion por la Comisién de
Seguimiento, la trasladara la Comision de Seguimiento y Control de este convenio para la
toma de decisiones sobre el volumen final de aportaciones patrimoniales indicadas punto 4.3
de la clausula cuarta. En el contexto del proceso de liquidaciéon, SEITT aportara un informe
con el estado de las actuaciones previstas, donde se reflejen las que hayan sido finalmente
ejecutada, total o parcialmente, durante la vigencia del citado convenio firmado en 2017 y cual
ha sido su coste y su financiacion, con el objeto de realizar las actuaciones previstas en el
ultimo parrafo del punto 4.4 de la clausula cuarta.
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Décima. Comision de Seguimiento y Control del convenio.
Se crea una Comision de Seguimiento y Control del convenio formada por:

— El representante designado por la Secretaria de Estado de Transportes, Movilidad
y Agenda Urbana, con rango igual o superior a Secretario General, al que correspondera
la presidencia de la comision.

— La persona que ostente el cargo de Director General de Carreteras.

— La persona que ostente el cargo de Director General de SEITT.

— Un miembro de la Direccién General de Carreteras, designado por la persona que
ostente el cargo de Director General.

— Un miembro de SEITT, designado por la persona que ostente el cargo de Director.

— Un representante del Ministerio de Asuntos Economicos y Transformacién Digital.

— Un representante de la Secretaria General de Asuntos Econdmicos y G-20 de la
Presidencia del Gobierno.

— Un representante del Ministerio de Hacienda y Funcién Publica.

— Un representante de la Intervencién General de la Administracion del Estado, con
vOz, pero sin voto.

La Comision se reunird al menos una vez al afio.

Corresponde a esta comisién velar por el cumplimiento del presente convenio, para
lo que recabara la informacion relativa al desarrollo de la gestién directa, incluida la
precisa para el seguimiento de la evolucion de sus previsiones econdmicas, asi como
resolver cuantas dudas se planteen en su interpretacion y ejecucion y en particular:

a) Podra, a propuesta de SEITT, proponer al Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana la revision del régimen de aplicacion de tarifas de la Sociedad tal y como
se prevé en el punto 4.3 de la clausula cuarta. También evaluara el cumplimiento o
revision de los indicadores de desempefio propuestos en el anexo |, para lo cual, SEITT
elevara a la misma anualmente un informe de seguimiento de estos, pudiendo proponer
también, en su caso, nuevos indicadores.

En caso de que el objetivo previsto para los indicadores no sea alcanzado, en el
citado informe SEITT justificard las causas y propondra un plan de accion para corregir
estas desviaciones. A la vista del informe y del Plan, la Comision de Seguimiento y
Control podra determinar unos nuevos valores objetivo para los indicadores.

Asimismo, correspondera a la Comision de Seguimiento y Control establecer, en funcién
de la evolucién del convenio, el valor a alcanzar por dichos indicadores desde 2027 hasta el
resto del plazo de vigencia del mismo, asi como la definicion de otros indicadores diferentes
para adaptarlos a las circunstancias que se produzcan en ese afio.

b) Realizar las funciones previstas en el punto 13.3 de la clausula decimotercera,
relativas a la liquidacion del convenio, asi como determinar la inclusion en las
liquidaciones parciales, a titulo informativo, de las inversiones vinculadas a la
financiacion con fondos europeos, segun lo previsto en el punto 4.5 de la clausula cuarta.

c) Acordar que determinadas areas de servicio dejen de ser explotadas por SEITT,
segun las previsiones del punto 3.2.b) de la clausula tercera.

d) Elaborar el documento de coordinacion previsto en el punto 3.6 de la clausula
tercera, relativo la inspeccion de la de la explotacion prevista en el articulo 22.4 de la
Ley 37/2015, de 29 de septiembre.

e) Proponer, en su caso, la prérroga o modificacion del convenio, segun lo previsto
en el punto 8.2 de la clausula octava y el punto 12.1 de la clausula duodécima.

f) Resolver las controversias que se susciten en relacién con la interpretacion,
modificacion o resolucion del presente convenio, de acuerdo a lo establecido en la
clausula décimo cuarta.
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Undécima. Régimen de responsabilidad.

SEITT respondera del cumplimiento de las obligaciones asumidas en virtud del
presente convenio con su propio patrimonio.

Duodécima. Modificacién del convenio.

12.1 A propuesta de la Comision de Seguimiento y Control se podra iniciar el
procedimiento de modificacion del presente convenio mediante la suscripcion de la
correspondiente Adenda modificativa que debera ser formalizada con anterioridad a la
fecha de finalizacion de su vigencia, previo cumplimiento de todos los trdmites y
requisitos que resulten preceptivos de conformidad con las disposiciones legales
aplicables.

12.2 La modificacién del convenio requerira acuerdo unanime de las partes.

Decimotercera. Extincion y liquidacion del convenio.

13.1 El convenio se extinguird por el cumplimiento de las actuaciones que
constituyen su objeto o por incurrir en causas de resolucion.
13.2 Seran causas de resolucién del convenio:

a) El transcurso de la vigencia establecida en el presente convenio, sin haberse
acordado la prérroga del mismo.

b) La decision unilateral de la Administracion.

¢) El mutuo acuerdo de las partes.

d) El incumplimiento de las obligaciones y compromisos asumidos por parte de
alguno de los firmantes.

En este caso, cualquiera de las partes podra notificar a la parte incumplidora un
requerimiento para que cumpla en un determinado plazo con las obligaciones o
compromisos que se consideran incumplidos. Este requerimiento serd comunicado a la
Comisién de Seguimiento y Control del convenio y a las demas partes firmantes.

Si trascurrido el plazo indicado en el requerimiento persistiera el incumplimiento, la
parte que lo dirigié notificara a las partes firmantes la concurrencia de la causa de
resolucion y se entenderd resuelto el convenio. La resolucion del convenio por esta
causa podra conllevar la indemnizaciéon de los perjuicios causados si asi se hubiera
previsto por decision judicial declaratoria de la nulidad del convenio o por cualquier otra
causa distinta de las anteriores prevista en el convenio o en otras leyes.

e) Laimposibilidad fisica o juridica de realizacién de su objeto.

f) El traspaso de la gestidn de las autopistas a otras empresas o entidades, a través
de su licitacion u otro sistema.

g) La decision judicial declaratoria de la nulidad del convenio.

h) Cualquier otra causa distinta de las anteriores prevista en las leyes.

13.3 Este convenio se liquidara totalmente de no acordarse prérroga una vez
transcurrido su periodo de duracién conforme a la clausula octava o parcialmente cuando
la Comision de Seguimiento y Control asi establezca dicha necesidad.

SEITT remitira a la Comisién de Seguimiento y Control del convenio la propuesta de
liquidacién del convenio en el plazo maximo de dos meses desde la aprobacion de las
cuentas anuales correspondientes al ejercicio afectado por la finalizacion de la
explotaciéon de la infraestructura. La propuesta de liquidacion se acompafiara de un
informe en el que se detallaran los costes e ingresos imputados, los criterios de
imputacién aplicados, que tendran en cuenta lo sefialado en la Resolucién del Instituto
de Contabilidad y Auditoria de Cuentas de 14 de abril de 2015, asi como las cuentas
anuales, los informes de gestion y los informes de auditoria de SEITT del periodo
afectado por el convenio. Asimismo, se acompafiara de un informe del grado de
cumplimiento agregado de los indicadores previstos en el anexo | o de los acordados por
la Comision de Seguimiento y Control, en su caso.
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La Comision de Seguimiento y Control, en el plazo méximo de quince dias
posteriores, evaluara la propuesta y acordara, en su caso, la remisién a la Intervencion
General de la Administracion del Estado (IGAE) a efectos de la realizacion de la auditoria
sefialada en el siguiente pérrafo.

La IGAE auditara la propuesta de liquidacion del convenio en relacion con la
razonabilidad de los criterios aplicados y la correcta imputacion de costes e ingresos, en
el plazo maximo de tres meses desde su recepcion. SEITT queda obligada a colaborar
de forma plena con la IGAE en las actuaciones de auditoria que se realicen. Asimismo,
se pronunciara sobre la coherencia de la informacién suministrada sobre los indicadores.

Una vez que la IGAE haya emitido el informe, debera procederse a la aprobacion por
la Comision de Seguimiento y Control de la liquidacion definitiva. Los resultados del
informe de auditoria surtiran efecto en la liquidacion definitiva no pudiendo aprobarse por
un importe distinto al establecido en el informe. Si la Comisién de Seguimiento mostrase
discrepancias con el informe de auditoria podra interesar al Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana para que, en su caso, eleve la discrepancia al Consejo de
Ministros y adopte este la resolucidn definitiva. En este Gltimo caso, se entendera que no
existe liquidacion definitiva hasta que la discrepancia de criterios sea resuelta por el
Consejo de Ministros.

Si el resultado de la liquidacion definitiva fuera positivo a favor del Estado, SEITT
debera reintegrar a la cuenta del Tesoro Publico que corresponda el saldo
correspondiente, en el plazo maximo de un mes desde que se hubiera aprobado la
liquidacion definitiva. Transcurrido el plazo méximo sin haberse efectuado el ingreso, se
devengaran los intereses de demora correspondientes de conformidad con el articulo 17
de la Ley 47/2003, de 26 de noviembre, General Presupuestaria. Si, por el contrario, este
resultado fuera positivo a favor de SEITT, se tramitard el correspondiente expediente
econdémico por parte del MITMA para la compensacion de dicho saldo a SEITT, siempre
que no supere el maximo de aportacion previsto en el apartado 4.4 de la clausula cuarta.

Asimismo, SEITT presentara a la Comision de Seguimiento y Control, en el gjercicio
de finalizacion de las inversiones que deriven del convenio anterior, asi como en los
aflos 2027 y 2029, liguidaciones parciales informativas del presente convenio,
evaluandose especificamente en esas fechas los parametros de cumplimiento del
mismo, pudiendo la Comision de Seguimiento y Control decidir, si asi lo considera, elevar
a definitiva dichas liquidaciones parciales. Esas liquidaciones parciales en 2027 y 2029
seran auditadas conforme al procedimiento previamente establecido y serviran para la
adopcion de decisiones por parte de la Comision de Seguimiento y Control.

Decimocuarta. Resolucion de conflictos.

Todas las controversias que se susciten en relacion con la interpretacion,
modificacién o resolucién del presente convenio seran resueltas en el seno de la
Comision de Seguimiento y Control, sin perjuicio de las atribuciones que corresponden al
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana como Ministerio de tutela, de
conformidad con lo establecido en los articulos 176 y siguientes de la Ley 33/2003 y en
el articulo 116 de la Ley 40/2015.

Las cuestiones que conforme a lo dispuesto en el parrafo anterior no hayan podido
ser resueltas en seno de la Comision de Seguimiento y Control, seran de conocimiento y
competencia del orden jurisdiccional contencioso administrativo, de conformidad con lo
previsto en la Ley 29/1998, de 13 de julio, reguladora de la Jurisdiccion Contencioso-
administrativa.

Y, en prueba de conformidad, firman el presente convenio en el lugar y fecha arriba
indicados.—La Secretaria de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, Isabel
Pardo de Vera Posada.—El Presidente de SEITT, Francisco Javier Flores Garcia.
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ANEXO Il
Resultados del modelo econémico
Tabla 1. Actuaciones previstas para el normal funcionamiento de las

autopistas 2023-2032 (euros)

Inversion estimada
sin IVA (€)
156.144.556,47 €

Actuaciones 2023-2032

Firmes

Adecuacion de tineles 3.675.723,14 €

Estructuras 14.114.311,46 €

Instalaciones 14.274.992,97 €

Iluminacién 4.324.380,17 €

Total 192.533.964 €
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Tabla 2. Nuevas actuaciones 2023-2032 (euros)

Inversion
estimada sin
IVA(E)

Linea estratégica
Acciones

Eficiencia administrativa

Mejora del dimensionamiento de los contratos con terceros

Estandarizacion y armonizacion de procesos

Registro y comunicacion con los proveedores 415.000,00 €
Desarrollo de canales digitales

Plan de transparencia

Plan de control de gestion corporativa

Programa de auditoria

Digitalizacion

Digitalizacién de procesos del drea de Contratacion
Implementadon de orquestador juridico

Digitalizacién y homogeneizadon de los sistemas de peaje

Creacion de una nueva red extendida de telecomunicaciones
Directorio activo comun y unificadon de bases de datos e infraestructuras 21.121.050 €
Implementadon de ERP y creaddn de sede electrénica

Gestion documental y digitalizacion de gestion de activos de SEITT
Plan de Ciberseguridad y gestion del dato

Plan de proteccion de datos

Plan de desarrollo inteligente y adaptacion a la movilidad autonoma
Red de Fibra dptica

Organizacion y desarrollo

Unificacion de la gestion y centros de trabajo 360.000 €
Desarrollo de negocio
Plan de mejora del capital humano

Recursos humanos y productividad

Revision del Modelo de gobierno y el Organigrama 7.015.000,00 €
Negociacion de un nuevo convenio tnico
Plan de mejora del capital humano, riesgos y RSC

Sostenibilidad

Plan de expansion y diversificacion de negocio

Reducdon del consumo eléctrico 9.338.950,00 €
Instalacion de infraestructura para autogeneracion

Plan de sostenibilidad y adaptadén a la normativa medioambiental

Adaptadones playa de peaje Circunvalacion de Alicante

Mejoras de capacidad

Ramal Vera (AP-7 Cartagena-Vera)
Enlace Sesefia (R4)

Enlace Mostoles (R5)

Enlace Alcorcon (R5)

Enlace Valdebebas (M-12 y R2)
Conexion M-116 (R2)

Ampliacion capacidad M50

22.340.000 €

Total 60.590.000

Verificable en https://www.boe.es

cve: BOE-A-2022-24390
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